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1. INLEIDING
1.1. OMSCHRIVING BELEIDSKEUZE EN VOORKELURSCENARIOD

Im de synthesenota wvan het mobiliteitsplan van de gemeente Ingelmunster werden naast het trendscenario bwes soenario’s
‘dutrzame mobilitenl” ontwildeld,

Het eerste scenario “Verkeersveilig en -leefbaar Ingelmunster’ legt vooral de nadruk op het realiseren van een verkeersveilige en -
leafhare gemeente. Via de categorisering van het wegennet en de daaraan vasthangende inrichting moet het regionale verkeer via
it amleiding (de N50) rond het centrum van Ingelmunster afgewikkeld worden naar de N36 of de N37, Het openbaar vervoer
wordt opgewaardesrd tot er voldaan is aan de voorwaarden gesteld omirent de basismobiliteit, hier dmov. een belbus. Verder
wordt er bijzondere aandacht besteed aan de uithouw van een fietsroutenetwaerk an allerlei verkeersleefhaarheidsmaatregelen. Zo
verdienen de verschillende schoolomgevingen bijzondere aandacht, zullen de verschillende invalswegen naar het centrum
aangepakl worden, wordl pen snelheidsbeperking van 30 km/u ingevoerd in de woonwijken, ...

Het tweade scenario “Werkeersarm Ingelmunster” zal verder houwen op het eerste scenario, Concreef befekeni dit dat de
werschillende elementen wit het eerste scenario overgenomen worden en aangevuld worden met een aantal elementen die nog
meer inspalen op het aanmoedigen van de alternatieve vervoerswijzen. De bestaande buslijnen worden versterkt en in het kader
van het regionaalstedelijk gebied Roeselare wordt een stedelijke buslijn voorzien, In het centrum wordt een vrachtverbod
voorzien. Om het centrum verder te ontlasten van overbodig verkeer en de leefbaarheid te verhogen wordt de omgeving van de
Markt &n de aanpalende straten omgevoemd tot zone 30 gebied. Om rowel de noord-zud als de oostewest richting doos te
knippen, zal er in bet centrum eveneens een bepaalde verkeerscirculatie opgelegd worden.  Dit zal een invloed hebben de functie
of categorisering van een aantal wegen.

Lliteindelijk heedt de begeleidingscommissie de voorkeur gegeven om op lange tesmijn te streven naar het realiseren van scenario
2, naar een verkeersarm centrum van Ingelmunster. Het beleidscenario van de gemeente Ingelmunster gaat dan ook uil van
wolpende krachtlijnen ;

Vanuit maobiliteitsstandpunt s kerninbreiding en het aansluiten van mogelijke nieuwe woongelegenheden en
bedrijvigheid op de bestaande bebouwing een sluk interessanter dan het verder versnipperen van de open ruimte.

= Het regionale verkeer (zeker het zware verkeer] dient rondom het centrum afgewikkeld te worden. Dt verkeer kan
immers via de M50 naar de N37 of de N36 algeleid worden en 2o naar het hoofdwegennet,
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= Het parkeerbeleid gaal il van het stand-still principe, Er zal veel aandacht besteed worden aan een goede aanduiding
van de grote parkeeriocaties in het centrum. Dit moet er voor zorgen dat deze beter benut worden.

+ Het openbaar vervoer dient opgewaardesrd en versierkt te worden,

+  De vitbouw van het fetsroutenetwerk met comfortabel en wveilig fietsvoorzieningen moet ertoe bijdragen dat meer
mensen gebruik zullen maken van de fiets.

+  De toepassing van de ondersteunende en flankerende maatregelen moet er eveneens voor zorgen dat meer mensen
pestimuleerd worden tot het gebruik van alternatieve vervoerswijzen.

D verschillende leden van de begeleidingscommissie konden zich allermaal vinden in het voorgestelde actieprogramma.

1.2. PROCESVERLODOP

De synthesenota van het mobiliteitsplan van de gemeente Ingelmunster werd voorgelegd aan de auditcommissie op 9 septembers
002, Het advies van de auditor luidde cat de aanpassingen aan de synthesenota samen met het beleidsplan aangeboden kunnen
warden.

Op de begeleidingscommissie van 12 november 2002 werd een eerste keer een bespeeking gehouden rond het beleidsplan, Na
deze vergadering was er een tweede bespreking gepland op 21 januari 2003. Deze vergadering werd echter uitgesteld omdat de
gemeente zich intern wenste te beraden ower het actieplan en ook haar bevolking hierover wilde raadplegen. Op 4 november
3003 werd een tweede begeleidingscommissie georganiseerd voor de bespreking van het aangepaste beleidsplan,
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2. GEWENSTE STRUCTUUR EN ACTIEPROGRAMMA
2.1. RUIMTELIJKE OPTIES

2.1.1. GEWENSTE RUIMTELIIKE STRUCTULIR

In het RSV zijn delen van de gemeante Ingelmunster, samen mat delen van Roeselare en lzegem gesalecteerd als behorende tot hat
regicnaalstedelijk gebied Roeselare, De afbakening van het regionaalstedelifk gebled dient nog te gebeuren, Het al of nlet
behoren tot dit regionaalstedelijk gebied zal een invioed hebben op o.a. de makstelling rond wonen en bedrijvigheid.

De gemeente Ingelmunster is bezlg met de opmazk van een gemeentelijk ruimielijk sructuerplan,  In het mchiliteiizplan worden
hier vanuit mobiliteitsstandpunt een aantal zaken aangegeven waarmee bij de ruimtelijke ontwikkeling van de gemeente rekening
gehouden dient te waorden,

*  Kerninbreiding

Bij het creéren van nieuwe woonzones dient er in eerste instantie gezorgd 18 worden voor de verdichting van de kern, Het verder
uitdeinen van de kern langs de verschillende invalswegen (lintbebauwingl dient in elk geval roveel mogelijk vermeden te worden.

Hoe dichter de nieuwe woonzones aansluiten bij de bestaande kern van Ingelmunster, hoe beter dit is vanuit mabiliteitsstandpunt.
In de kern zijn er immers een hele reeks bestaande voorzieningen aamwezig roals 0.3, handelszaken, hel station van [ngelmunster,
de bestaande inplanting van de bushaltes, .... Door nieuwe woonzones zoveel mogelijk te laten aansluiten bij de bestaande kem
of door het inbreiden van de kern hoe korter de afstand tussen die woningen en de bestaande voorzieningen is, Dit biedt meer
mogelijkheden om de mensen aan te moedigen tot het gebruik van de fiets of het te voet gaan voor hun verplaatsingen.

Een compact kern heelt ook zijn voordelen voor de bediening met het openbaar vervoer, In de kern van de gemeente s het
aanbod aan openbaar vervoer immers een stuk groter.
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= Opwaarderen van het centrum en de centrumfuncties

De omgeving van het Marktplein kan ruimtelijk een stuk aantrekkelijker gemaakt worden,  De omgeving verdient een
stedenbouwkundige aanpak zodat er ruimtelijk aantrekkelijke relaties ontstaan fussen de Markt en de wverschillende
centrumiuncties, Zo kan er 0.3, aandacht gegeven worden aan een relatle tussen het Markiplein en het kasteel van Ingelmunster,
maar ook aan de relatie tussen de Markt en het gemeentehuis,.... Dit kan byv. door het creéren van meer ruimte voor de zwakke
wegpehruikers,

Een ruimtelijk aantrekkelijle kern moet meer mensen aansparen tot het gebruik van de fiets of het te voet gaan i.p.v. de wagen.
= Aandacht voor de stationsomgeving

Mt als het roimtelijk aantrekkelijk maken van de omgeving van de Markt, verdient ook de stationsompeving de nodige aandacht.
Er dient specifieke aandacht te gaan naar de inrichting van de publieke ruimte, die een aantrekkelijke plek dient te zign om e
viertoeven, Maast bet credten van een aantrekkelijke, aangename stationsompeving dienen er ook aandacht pegeven e worden
aan de overstapvoorzieningen en de wachtaccommodatie. Het wachten op de trein of de bus dient in een aangename sfeer te
kunnen gebeuren. Tevens is er in een stationsomgeving behoefte aan de voldoende parkeermogelijkheden voor auto’s en fietsen,

Dergelijke maatregelen voor het cregren van een aangename stationsomgeving met de nodige voorzieningen moet meer mensen
aansparen tof bet gebrulk van el openbaar vervoer,

*  Vrijwaren van de resterende open ruimte

Het verder versnipperen van de open ruimte dient vermeden te worden. De verspreide bebouwing over het grondgebied
beinvioedt immers de mobiliteitsproblematiek in de pemeente. De woningen bevinden zich dan immers verder van de kern waar
de meeste functies zoals bv. winkels en scholen gevestigd zijn, Dit geeft al aanleiding tot een groter autogebrulk, Tevens
bemoeilijkt een verspreide bebouwing een goede bediening met het openbaar vervoer, De bussen van De Lijn kunnen niet iedere
straat gaan bedienen.

Op de volgende kaart wordt de gewenste ruimtelijke structuor vanuit mobiliteitsstandpunt schematisch aangegeven.
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2.1.2, RUIMTELIJKE MAATREGELEN
= Afbakening regionaalstedelijk gebied Roeselare (1)

In het RSV is bepaald dat delen van de pemeente Ingelmunster (samen met delen van Roeselare en lzegem) geselecteerd kunnen
worden als behorende tot het regionaalstedelijk gehied Eoeselare,

Het afbakeningsproces zal een belangrijke invioed hebben op de taakstelling voor bijkomende woongelegenheden en
bedrijvigheid. Wanneer delen van de gemeente Ingelmunster gangeduid worden als behorende (ol bet stedelijk pebied zal daar
een bepaalde extra taakstelling van wonen en bedrijvigheid aan vasthangen.

= Gemeentelijk ruimtelijk structuurplan (GRS (2)

De gerneente is bezig met de opmaak van een gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.  In dit structuurplan dient in elk geval
rekening gehouden te worden met de hiervoor aangeven ruimielijke principes vanuit mobiliteitsstandpunt.

I het GRS dienen de aangepeven zones voor woonuithreiding en vithreiding van industrie vanuit ruimtelijk inzicht t.o.v. elkaar
afgewogen worden, Dhe eventuele uithreiding aan woongelegenheden en bijkomende bedrijvigheid zal al voor een stuk afhangen
van het al dan niet hehoren tot het regioraalstedelijk gebied Roeselare,

*  Aansnijden zones voor het wonen

Wanneer er vanuit het afbakeningsproces van het regionaalstedelijk gebied Roeselare een bepaalde taakstelling voor bel wonen
aan de gemeente Ingelmunster toegekend wordt, is er vanuit de gemeente één locatie vooropgesteld waar dit vanuit ruimtelijk en
mabiliteitsstandpunt toelaatbaar is. Die zone wordt op de kaart afgebesld. De locatie slult aan bij de bestaande woonkern en ze
valt reeds binnen het ruimtelijk bedieningsniveau van de bestaande buslijnen,

= Aansnijden zones voor bedrijvigheld

Net als voor het wonen is er ook reeds gerocht naar mogelijke |locaties voor een uvitheeiding van de bedrijvigheid. Er zijn 3
potentiéle zones vooropgesteld, die op de kaart worden afgebeeld. In eerste instantie wordt er gedacht aan een uitbreading van de
industriezone ‘Deefakker {zone AL De zones B en C ziet de pemeente serder als reservepebieden voor de opvang van de
regionaalstedelijke behoefte op hesl lange termijn.
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= Studie centrumbrug (3

De brug over het kanaal Roeselare-leie langs de N50d (Stationsstraat) dient herbouwd te worden, Naar aanleiding van de
madernisering van het kanaal moet de viije hoogte van de brug gelijk gebeacht worden aan de andere brugeen op bet kanaal, De
berisg dient in principe 1,4 meter verhoogd te worden. Begin 2003 werd er door AW.Z. een studie opgestart rond de aanpassing
van de brug,

(e gemeente ult de wens dat er bij de aanpassing van de brug rekening gehouden woedt mat volgende elementen -

+ De brug dient een aanvaardbaar stijgingspercentage te hebben zodat de brug geen nog grotere hindernis vormt voor fietsers
en voelgangers, Dit betekent dat er minimaal voldaan moet worden aan de voorwaarden die in het “Yademecum
fietsvoorzieningen’ vermeld worden.

+ De gemeente heeft op zich peen berwaar tegen een vaste brug maar er dient wel bijrondere aandacht te gaan naar de
ruimtelijke inpassing van de brug in het gebied. De brug bevindt zich immers in het centrum van de gemeente tussen het
staticn en de Markt van Ingelmunster,

pogelijkheid van een ophaalbrug parallel aan de vaste brug uitsluitend voor fietsers en voetgangers. Dioor zo'n viakke brug
wordt de barrigre van het kanaal voor deze weggebrulkers een heel stuk kleiner, Bij een open stand van de brug kunnen ze
dan pebruik maken van de vaste brug (die een aanvaardbare hellingsgraad dient te hebben). (Onderhandelingen mat AWZ
hebben echter al uitgewezen dat dit nooit kan, de ophaalbrug zou trouwens de hele tijd open staan,)

= Ontwikkeling woanzones (4]
Bij het ontwikkelen van nieuwe woonwijken zal de gemeente aan de verkavelaars een azntal verplichtingen omtrent de inrichfing
opleggen. Hef gaat o.a. om volgende zaken
De woonwijk dient onmiddel lijk valgens het zone 30 principe ingericht te worden.
+ D wijk dient voorzien fe worden van comiortabele fiets- en voedgangersdoorsteken,
Er dienen voetpaden aangelegd te worden die conform zijn inzake toegankelijkheid voor mindervaliden.
= De ontsluiting dient gespredd te waorden zodat e geen doorgaand autoverkeer mogelijk is.

Er moeten voorzieningen aangebracht worden voor het residentieel parkeren
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*  Ontwikkeling bedrijventerreinen (5}

Bij het ontwikkelen van nieuwe bedrijvenzones wenst de gemeente am de in- en uitnil van de zone 1 concentreren op 1 punt en
rechistreeks aan te sluiten op een secundaire weg.  Om de ruimte maximaal te benutten kunnen er pegrospeerde
parkeervoorzieningen aangebracht worden.
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2.2, VERKEERS- EN VERVOERSMETWERKEN

2.2.1. AUTOVERKEER
Y211, Categorisering wegennet

Het doel van het categoriseren van de wegen is het gemotoriseerd verkeer zovee! mogelijk te concentreren op een beperkt aantal
daarvoor geschikte wegen, rekening houdend met andere belangen (zoals leafbaarheid en bersikbaarheidl. De wegen worden,
vanwege heskenbaarheid en daarmee voorspelbaar weggedrag, ingedeeld in een klein aantal duidelijk te onderscheiden
categorieén.  In totaal bestaan er 4 hoofdcategoriegn die nog eens verder opgesplitst worden, namelijk hoofdwegen, primaire
wegen, secundaire wepen en lokale wegen, De hoofd- en primaire wegen worden geselecteend in bet Ruimtelijk Structuurplan
Viaanderen, de secundaire wegen in het Provincizal Ruimtelijk Structuurplan en de lokale wegen worden aangeduid in de
Cemeentelijke Ruimtelijke Struciuurplannen.

De categorisering van het wegennet voor de gemeente Ingelmunster wordt hier nu aangegeven.
22 1.1.7.  Hoofdwegen e primaire wegen

Het grondgebied van Ingelmunster wordt niet doorkruist door hoofd- of primaire wegen. In de muime omgeving rondom de
gemeente zijn er wel een aantal hoofd- en primaire wegen terug te vinden,

2.2.1.1.2. Secundaire wepen

Ower het grondgebied van Ingelmunster lopen een aantal wegen die in het PRS-WV geselectesrd zijn als secundaire weg. Het gaat
om de volgende wegen ;

#=  Secundaire weg |
N399 [Meulebekestraat! vanaf de Holdestraat (Tielt) tot de M50 {Ingelmunster]
+ W50 (Ringlaan) van de N399 {Ingelmunster) tot de B8 (Kortrijki

MN357 (Oostrozebekestraat] van de N30 (Ingelmunster) tot de aansluiting met de N382 (Oostrozebeke/Ingelmunster)
+  N382 van de N43 (Waregem| tot de aansluiting op de N357 (Ingelmunster/Oostrozebeke)
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#  Secundaire weg [
+ N30 [Ringlaan) van de N307 Siemenslaan (Oostkamp) tot de N393 (Ingelmunster)

Vioor de verschillende types secundaire wegen zijn er nog geen infichtingsprincipes vastgelegd. Het is wel de bedoeling dat er
vipar de secundaire wepen een stréefbesld opgemaakt wordt,

2.21.1.3. Lokale wegen

Vanuit het mobiliteitsplan wordt een selectie van de lokale wegen aangegeven, De lokale wegen worden onderverdesld in 3
categorieén, nl. de lokale weg I, de lokale weg Il en de [okale weg I

*  Lokale weg |

Deze wegen zijn eigenlijk lokale verbindingswegen en verzorgen de verbinding van Ingelmunster met de omliggende gemesnten.
Inn Ingelmunster worden volgende wepvakken aangeduid als lokale weg 1

«  lzegemstraat

- deel van de Weststraat {vanaf lzegem tot aan het krulspunt met de 11-Julisingel)
Beide wegen verbinden de kern van Ingelmunster met de buurgemeente [zegem.

In principe zal een lokale weg | ingericht worden als een 2x1 rijweg. Athankelijk van het gebied zal een bepaald snelheidsregime
aan de weg toegekend worden, Bij de inrichting van dit type weg dient er voldoende aandacht te gaan naar de doorstroming van
het openbaar vervoer.  Afhankelijk of een bushalte buiten of binnen de bebouwde kom ligt, wordt bij een lokale weg | een
bushaven vorzien of wordtl er pehaltesrd op de rijbaan, Bubklen de behouwde kom wordt er geplelt voor gescheiden fiespaden,
binnen de bebouwde kom voor aanliggende fietspaden of gemengd verkeer.'

' Bron : Mobiliseishandboek - Aznvullende beleidasksten - Caseporisering lokale wegen, maart 2000
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= Lokale weg Il

De lokale wegen 11 vormen lokale ontsluitingswegen en zorgen voor de ontsfuiting van de kern naar het hogerliggende wegennet
toe. Wolgende wegen worden in Ingelmunsier geselecteerd als lokale weg I

+  Brugpesiraat - Stationsstraat - Stabonsplein - Kortrijkstraat
11-ulisingel

«  desl van de Oostrozebekestraat (N357) (vanaf de aansluiting met de N382 1ol Oostrozebeke)
deed van de Gentstraat {tussen de Kortrijkstraat en de N50 (Ringlaan})

- deed van de Meulebekestraat (lussen de Bruggestraat en de N30 (Ringlaan)

de Roeselarestraat
Een lokale weg Il krijgt een 2x1 profiel toegewezen, De ontwerpsnelheid zal variéren van de zone waarin men zich bevindt
(Bebouwd, open, ... Bij een lokale wep [I zal er een bushalte voorzien worden op de rijbaan.  Het al dan niet voorzien van

fistspaden hangt eveneens af van het gebied waardoor de weg loopt (buiten de bebouwde kom @ gescheiden fietspaden, binnen de
bebouwde kam aanliggende fietspaden of gemengd), '

#  Lokale weg [l

Als laatste categorie zijn er de lokale wegen 1Il, Alle overblijvende wegen behoren tot de categorie van de lokale weg 11, Hierbij
kan het zowel gaan om wijkstraten als om [andelijke wegen en erftoegangswegen.

Afhankelilk van de situatie zal een lokale weg 11 uit 1 & 2 rijstroken bestaan, De ontwerpsnelheid wordt bepaald dooe het pebied
waardoor de weg loopt. De halteplaats voor het openbaar vervoer komt bij een lokale weg Il op de rijbaan. Het fietsverkeer is er
gemengd met het autoverkeer, '

Op de volgende kaart wordt de categorisering van de wegen aangegeven.

' Bron | Mobiliseishardboak - Aanvullende beleidsieksten - Cateporisening lokale wegen, maart 2000
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2212 Maatregelen autoverkeer

2.2.1.2.1. Cediferentieerd snelheidsbelaid

De wegen hebben allemaal verschillende functies. Al naargelang de hoofdfunctie kunnen we het wegennet in verschillende
categoniegn indelen, Op wegen binnen de bebouwde omgeving kunnen we voor elke categorie bovendien verschillende
deelgebieden met bijhorende snelheidslimieten en inrichtingsprincipes onderscheiden. Dit gedifferentieerd snelheidsbeleid vormt
de basis van het gemeentelijk verkesrsheleid dat aandacht besteedt aan vellighesd en lesfbaarheid, Hel s immess vaak de
onaangepaste snelheid die heel wat problemen geeft.

Het doel van het gedifferentieerd snelheidsbeleid is het beheersen van de rijsnelheid van het auto- en vrachiverkeer wat voor een
verbetering van de verkeersleefbaarheid zal zorgen.

Het snelheidsbeleid van de gemeente [ngelmunster gaat uit van volgende opties

- De verschillende bestaande woonwijken zullen omgevormd worden tot zone 30 gebieden. Deze maatregel moet de
vierkeersleathaarheid en -veiligheid in die wijken gaan verhogen. Bij de ontwildeling van nieuwe woonwijken dient men erop
toe te zien dat het ontwerp onmiddellijk vitgaat van het zone 30 principe, zodat er in deze wijken onmiddellik zone 30
ingevoerd kan worden.

= Oim gde cmgeving van de Markt van Ingelmunster om te vormen tol een aangenaam soelgangersgebied zal deze omgeving
heraangepakt worden tot zone 30 gebied.

- Voor de overige wegen binnen de bebouwde kom geldt een snelheid van 50 km/u. Bij de afbakening van de bebouwde
kommen (langs de N-wegen) door de provincie werd ook een deel van de N399 en de N357 geselecteerd als bebouwde kom.
Het gaat hier om wegvakken waar zich een woonlint langs bevindt. Daarom werden deze wegen aangeduid met een gewenste
snelheid van 50 kmiu. Dok het deel van de Gentstraat waar zich eveneens bebouwing langs bevindt, wordt opgenomen bij de
wegen waar een snetheid van 50 kmiu opgelegd wordt. ™Na herinrichting van de N50d (Bruggestraat en Kortrijkstraat) kan de
behouwde kom vitgebreid warden tot aan de N30,

- Op de lokale wegen 1l buiten de bebouwde kom geldt een richtsnalheid van 70 km/u. Dit zijn meestal landelijke wegen waar
bt tracé van de weg ook geen hogere soelheid toelaat,

- Bij de overgang van een weg van 90 km/u naar die bebouwde kom dient er een overgangszone waar een richtsnelheid van 70
kmu geldi, ingelast woeden,
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- Op een aantal wegvakken wordt een snelheid van 70 km/u aangegeven. Het gaat hier 0.a. om wegvakken waar zich een
woonling lamgs bevindt (v, de M50},

-~ Op de N50 (Ringlaan) tussen de N30d (Bruggestraat) en de N50d (Kortrijkstraat) wordt de snelheid op 90 km/u gebracht.
Momentes] is e op die N30 ussen de Gentstraat &n de Meulebekestraal een snelbeldsheperking van 70 kendu, O dit deed van
de W50 zit er geen bebouwing en omwille van de éénvormigheid met de andere delen van de Ringlaan is het duidelijker om
daar pok 90 km'u te plaatsen.

Op de volgende kaart wordt het gedifferentieerd snelheidsbeleid van de pemeente Ingelmunster schematisch weergegeven,
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2.2.1.2.2. Andere maatregeien wegenmet
¥ Opmaak PRUP aansluiting N382 op de N357 (1)

D plaats waar de N382 zal aansluiten op de N357 wordt in een Provinciaal Ruimtelijk Uitvoeringsplan bepaald. In deze studie
moeien oua. de mlmreljik& en '.erlc&anikunu:lige conseguenties van de verschillende aansluitingsmogedi jkheden tepenover elkaar
afgewogen worden, Voor het PRUP loopt momenteel een openbaar onderzoek. Het voorstel tracé van de N382 sluit aan op de
M357 tho. de Gentstraat.

+  Opmaak streefbeeld secundaire wegen (2] (3) (4)

Voor de inrichting van de secundaire wegen is het aangewezen om een streefbeeld op te stellen. In dit streefbeeld wordt dan een
algemene visie antwikkeld voor de volledipe weg over de pemeentegrenzen heen, Zo kan men ideeén ontwikkelen om het beeld
van de weg over verschillende secties en gemeentegrenzen heen hetzelide karakter te geven. Door het opstellen van een
streefbeeld kan men verhinderen dat er overal langs de weg losse maatregelen genomen worden die niet leiden ot een

samenhangend geheel van de weg.

De gemeente [ngelmunster wordt doorkrulst door een aantal secundaire wegen. Er dient een siresfbeeld opgemaakt te worden
voor die N50, de N399 en de verbinding N3B2-N357.

= Opmaak signalisatieplan (5)

O nw aan het verkeer de vitpewerkte categorisering en de daaraan pekoppelde verkeersafwikkeling duidelijk te maken zou er sen
verkeerssignalisatieplan opgemaakt moeten worden. Via een duidelijke signalisatie dient het verkeer via de daarvoor geschikte

wegen afgeleid te worden,
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222, PARKEREN
2221, Cewenst parkeerbeleid

Het parkeerbezettingsonderzoek in het centrum van Ingelmunster heeft aangetoond dat het aanbod ruimschoots voldoat om in
normale omstandigheden te beantwoorden aan de waag, Dit houdt in dat er in eerdle instante dan ook geen bijkomende
maatregalen voar een uitbreiding van de parkeervoorzieningen genomen zullen worden.

Het parkeerboleid in Ingelmunster dient wit te gaan van het stand-still principe.  Dil betekent dat e in het centrum van
Ingelmunster In principe geen parkeerplaatsen mogen bij te komen. Wel kan een afname van het aantal parkeerplaatsen op de
ene plaats een toenemend aantal parkeerplaatsen op een andere plaats compenseren, Bij de verdere herinrichting van straten en
pleinen zullen er automatisch parkeerplaatsen verdwijnen om meer ruimte vrij te maken voor voetgangers en fietsers. Dit mag
echter geen obstakel vormen want het parkeeraanbod voldoet vandaag rulmschoots aan de vraag naar parkeerplaatsen, Er dient
wel aandacht besteed te worden aan een goede aanduiding van de verschillende parkings in de kermen.

Om het parkeren te gaan sturen, zal er in het verkeersluw gebied in het centrum nagedacht worden over de invoer van een
gedifferentiesrd parkeerbeleid door inveering van parkeerduurbeperkende maatregelen (by, blauwe zooel, Momenteel is er op
een deel van de Weststraat en de Owostrozebekestraat reeds een parkeerduurbeperkende maatregel van toepassing.  In het
verkeersluw centrum zou een gedifferentieerd parkeerbeleid ingevoerd kunnen worden, waarbij onderscheid gemaakt wordt
tussen inwoners en bezoekers. Aan de parkeerders die niet in de gemeente geregistreerd zijn, zou een beperking opgelegd kunnen
worden (bv. door middel van de blavwe zone), De inmwoners van Ingelmunster zouden vrijgesteld worden van deze
parkeerduurbeperking,

21322, Maatregelen parkeerbeleid
«  Signalisatie parkings (1}

Op het grondgebied van de gemeente Ingelmunster situeren zich een aantal parkings met een ruim aantal parkeerplaatsen. Om de
aamwezigheid van deze parkings aan de mensen duidelijk te maken, dient een signalisatieplan voor die parkings opgemaakt te
worden. Via het uitwerken en uitvoeren van een parkeersignalisatieplan waarin de verschillende parkeerlocaties opgenomen zijn,
kan het geheuik van de bestaande parkings verbeterd worden. Zo s er in het centrum een ruime parking achter het gemeentehuis
die momenteel toch een beetje verscholen zit en niet optimaal gebruikt wordt. Daamaast vormt ook de Sint-Amandsparking een
volwaardige parking in de onmiddellijke nabijheid van het centrum (omgeving Markt,
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#  Parkeerregime in hel centrum

Op de verschillende hoofdroutes en invalswegen binnen het centrum zou het aantal parkeerplaatsen afgebouwd kunnen worden
om meer ruimte vrij & maken voor de 2wakke weggebroikers, Dit i3 zeker een optie voor het eerste deel van de Weststraat en de
Dostrazebekestraat (waar nu reeds een parkeerduurbeperking opgelegd is). Zowel de Weststraat als de Owostrozebekestraat
worden gekenmerkt door een vl smal profiel, Bij de herinsichting van beide straten zal hel parkeren pestructureerd warden, wat
mier ruimte biedt aan voetgangers en fietsers en ook de verkeersleefbaarheid ten goede komt. Ook in delen van de Bruggestraat
en de Stationsstraat bestaat de mogelijkheid om op termijn het parkeren af te bouwen. In bet centrum van Ingefmunster zijn er
immers een aantal ruimere parkeergelegenheden op wandelafetand van het onmiddedlijke centrum terug te vinden en deze vormen
dan ook een volwaardig alternatief voor de weggevallen parkeerplaatsen langs de weg, Zo is er de parking op de Markt, de
parking op het Sint-Amandsplein en de parking achter het gemeentehuis.

=  Cedifferentieerd parkearbeleid (2)

Cp korte termijn zal e in Ingelmunster geen gebruik gemaakt worden van een gedifierentieerd parkeerbeleid. Het principe wordt
hier wel mee opgenomen. [n de toekomst zal men misschien aan de bezoekers een parkeerduurbeperking gaan opleggen, terwijl
de inwoners voor een onbepaalde duur kunnen parkeren,
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2.2.3.  GOEDERENVERVOER
2230, Gewenste afwikkeling goederenvervoer

Het vrachtverkeer dient zo snel mogelijk afgeleid te worden naar het hoofd- en primaire wegennet. Via de secundaire wegen
dient al het rware doorgaande verkeer (verkeer dal geen herkomst of besternming heeft in Ingelmunster} rond het centrum van
Ingelmunster geleid te worden naar dit hoofd- en primaire wegennet.

Het verkeer dat afkomstig is van de MN399 (richting Meulebekel en de N382-N357 irichting Oostrozebeke) dient via de N50 rond
het centrum van Ingelmunster afgeleid te worden. Via die M50 bereikt men in de zuidelijke richting de N36 die aansiuit op de
E403 en de F17 en in de noordelijke richting van de N30 komt men op de N37 die een verbinding geeft naar de E403, Ulteraard

geldt dezelide beweging in de omgekeerde richting.

Het valtopien van de ringweg rond de kern van Ingelmunster heeft gezorpd voor een ontlasting van de verkeersdrukie in et
centrum van Ingelmunster in de noord-zuid richting. Ook in de oost-west richting dient het doorgaand verkeer, zeler het rwaar
verkeer, geweerd te worden. Zoals hierhoven reeds aangegeven komen zowel de N37 als de N36 hiervoor In aanmerking als
allernatief, Om dit nu 2o te gaan afdwingen woedt er in het centrum een tonnagebeperking ingevoerd'.  Door de
tonnagebeperking op de invalswegen naar de kern van Ingelmunster wordt het zware doorgaande verkeer wit de kern geweerd.

Naast het transport van goederen via de weg bestaat er ook nog de mogelijkheid van het gebruik van het kanaal voor het

goederenvervoer.

De nieuwe ambachtelijke zone uit het BPA Zandberg wordt rechistreeks aangesloten op de N30, [t gebeurt wia een aansluiting
op het peplande rond punt op de M50 thoy. Aviflora (kruispunt N50 - N50d). Op die manier wordt het vrachtverkeer onmiddedlijk
naar de N30 gestuurd i.p.v. door bet centrum.  Dankzl] deze rolonde zou ook hel vrachiverkeer vanuil de Klelne Weg dat richting
Kortrijk moet een keerpunt heel dichtbij hebben.

Ondertussen geldt er in hel centrum op de verschillends invalswegen reeds eon lonnageheperidng van 7.5 ton. D ervaring toont nu al aan dat de
hoeveelbeid vrachevedesr doar bed centrum nFEmr.I'm:n 5
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2232 Maatregelen goederenvervoer
= Signalisatieplam (1)

Om het vrachtverkeer zo snel mogelijk naar het hogerliggende wegennet te sturen dient de signalisatie hiervoor aangepast e zijn.
Llit de signalizatie moet het gebruik van de wegen afgeleid kunnen worden,

D signalisatie dient eveneens te zorgen voor het aanduiden van de verschillende bedrijvenzones, Door een goede signalisatie
van de bedrijven wordt het viachiverkeer Immers onmiddellijk via de gewenste wegen naar het bedrijf doorverwezen.

*  Tonnagebeperking (2)

Momenteel is er op de invalswegen naar het centrum van Ingelmunster sinds half 2002 een tonnagebeperking van 7.5 ton
opgelegd, In principe kan al het doorgaand verkeer volledig rond het centrum atgewikkeld worden via het secundaire wegennet
naar de hoofd- en primaire wegen. De ervaring toont nu reeds aan dat dit een gunstige invioed gehad heeft op de doosgang van
pweaar verkeer door bet centrum,
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2.2.4, OPENBAAR VERVOER

2.2.4.1.  Gewenst openbaarvervoersnetwerk

*  Spoor

De gemeente Ingelmunster word? doorkruist door de spoorlijn Brugge - Kortrijk.  Het station van Ingelmunster bevindt zich in het
deel van het woongebied ten zuiden van het kanaal Roeselare - Leie, Per richting houdt ex om het uur een trein halt.

Momenteel stopt er in het weekend slecht om de twee uur een trein per richting. Vanaf december 2002 wordt een nieuwe
dienstregeling van de treinen ingevoerd en zal er ook in het weekend terug sen uurfrequentie verzekerd worden.

= Bus

Het husnetwerk dient uit 1& gaan van een behoud van de bedaande buslijnen. De gemeente Ingalmunster beschikt over buslijren
naar zijn verschillende buurgemeenten.

Er dienen wel maatregelen genomen te worden opdat het aanbod aan openbaar vervoer in de gemeente zou voldoen aan de
voarwaarden gesteld in het decrest omirent de basismobiliteit. De bedieningsfrequentie t.h.v. de verschillende haltes voldost op
de meeste plaatsen niel aan de voorwaarden die in het decreet vooropgesteld worden. Bepaalde delen van het woangebied
ivodgens het gewestplan) vallen ook buiten het ruimtelijic bedieningsniveaw van de verschillende bestaande haltes.

Om het gebruik van de bus verder te gaan stimuleren, zullen er een aantal maatregelen voorgesteld worden bovenop het voldoen
aan de voorwaarden gesteld in bet decreel omirent de basismobiliteil, Hel onderzosk tcont immers aan dat er een aanzienlijk
potenties] aan extra busreizigers aanwezip is. Deze bijkomende maatregelen kaderen vooral in het versterken van het openbaar
vervoer ofp een aantal stedelijke assen die de kern van Imgelmunster doarkruisen. De hoogirequente busverbindingen op deze
asten moeten meer automabilisten aanspaoren fot het gebruik van de bus i.pov. de wagen.

Oip de volgende kaart wordt de gewenste structuur voor het openbaar vervoer schematisch afgebesld,
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2.24.1 Maatregelen openbaar vervoer
*  Uurverbinding spoor in het weekend (1)

De gerneenle is viagends parti] om ook in hel weekend terug een uurverbinding fe krjgen op de spoarverbinding Brugge -
Kortrijk. Op vraag van de gemeente is de uurverbinding terug ingevoerd sinds december 2002,

*  Herinrichting stationsomgeving (2)

Die herinrichting van de stationsomgeving tot een volwaardig OV-knooppunt vormt een bijkomende stimulans voor het gebruik
van het openbaar vervoer. De stationsomgeving dient 20 aangepakt te worden dat er voldoende ruimte gecregerd word! voos de
overstapvoorzieningen. De overstap van bus naar trein en ompekeerd dient in @en aangename en veilige omgeving te gebeuren
waardoor dit al een stuk aantreldelijker wordt, Verder dient er in de stationsomgeving ook voldoende nuimte voorzien te worden
voor hit parkeren van de wagen en de fiets,

#=  Invoering belbus (3)

Om te voldoen aan de voorwaarden pesteld in het decreet rond de basismobiliteit werd er reeds in apeil 2003 een belbus
ingevoerd. Deze vorm van wraagathankelijk vervoer zorgt ervoor dat alle woongebieden (volgens het gewestplan) binnen de
vooropgesielde loopafsiand van een bushalte vallen, Via de belbus wordt er voldaan aan de vocrwaarden peseld omirent de
basismobiliteit, waardoor er een frequentere verbinding ontstaat en er dan ook meer mensen aangesproken kunnen worden.

#  Gebruik 11-Julisingel i.pv. de Weststraat (4}

Ormwille van een viottere afwikkeling van het verkeer, stelt de pemeente Ingelmunster voor om de bussen van de Lijn die gebruik
maken van de Weststraal (uitbreiding lijn 66a) via de 11-Julisingel te laten rijden. Dit houdt in dat er een aantal nieuws haltes
gecrederd moeten worden langs de 17-Julisinged.  Het gebruik van de 17 -Julisinge] ip.v. de Weststraat past binnen de visie van de
gemeente om de functie van de Weststraat te gaan afbouwen.

D haltes die zich langs de Weststraat bevinden zullen verder bediend blijven worden door de belbus.

Ondertussen rijden de bussen reeds via de 11-julisingel waar een aantal nieuvwe haltes ingeplant zijn, De haltes langs de
Weststraat worden nog bediend door de belbus, Langs die 17-julisingel dienen nog een aantal maatregelen genomen te worden
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om de doorstroming en het comfort voor de bussen van De Lijn te verhogen, o.a. wegnemen plateaus en wijzigen van de
voorrangssituatie Lhov, de Bruggestraal.

*  Versterken openbaar vervoer op de as Roeselare - Waregem langs de N357 (5)

Om het aanbod aan openbaar vervoer op de sterk verstedelijkte as Roeselare - Waregem te verhagen, zal er een hoogfrequente
buslijn langs de N357 vitgebouwd worden, Op deze as dient een hoge frequentie van de bus aangeboden worden en tevens dient
er voor gezorgd te worden dat de doorstroming van het openbaar vervoer op deze verbinding verzekerd kan worden. De N357
doorkruist verschillende steden en gemeenten tussen Roeselare en Waregem waardoos er een aanzienlifk potentiee] op deze as
daMVEZIR |15.

«  Wersterken openbaar vervoer op de as Kordrijk - Tiedl (&)

Dok de bestaande lijn Kortrijk - Tielt dient verder versterkt te worden, Deze buslijn verbindt immers stedelijke gebieden Tielt en
Kortrijk met elkaar en met de tussenliggende gemeenten. Ook op deze as bevindt zich een grote bevolkingsconcentratie waardoor
een hoogfrequente verbinding op deze as een grote groep mensen zal aanspreken.

= Ulithouw stedelijke verbinding Roeselare - 1zegem - Ingelmunster (7)

De vithreiding van lijn G6a bedient op het grondgebied van Ingelmunster het gebied rond de Weststraat en zargt op die manier
voor een verhinding via het openbaar vervoer tussen Roeselare en het woongebied ten noorden van het kanaal in Ingelmunster. In
het kader van de atbakening van bet regionaalstedelijk pebied Roeselare zal deze uitbreiding vitpebouwd worden tot een stedelijke
aslijn of voorstadsbediening naar Roeselare. Zowel in Ingelmunster als in lzegem bevinden zich grote woonconcentraties ten
noorden van et kanaal die op die manier een verbinding krjgen mel bel openbaar vervoer, Er is dan ook een grool potentiesd
aanwezig voor dergelijke verbinding.
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#  Halte-accommodatie (8)

Om het openbaar vervoer aantrekkelijker te maken, dient er de nodige aandacht besteed te worden aan de halte-accommaodatie,
Op het groncdgebied van Ingelmunster dienen de verschillende bushaltes vitgerust te worden met een bushokje'. De fiets vormt
een belangrijk voor- en natransportmiddel voor het openbaar vervoer. T.hw. de verschillende bushaltes dienen er dan ook
voldoende fletsenstallingen voorzien te worden,

Huet stationsplein van Ingelmunster zal een belangrijke halte zijn voor de bus. Momenteel houden de drie bestaande buslijnen er
halt, Oaok de belbus zal er een halte toegewezen krijgen. Niet enkel voor de overstap van bus naas tretn of ompekeerd, maar ook
voor de overstap van de ene buslijn op de andere, ral het stationsplein een belangrijk punt vormen. Hier dient dan ook
hijzondere aandacht te gaan naar de halte-accommodatie, Ook de halte op de Markt vormit een belangrijke stopplaats voor de
butgen omwille van zijn centrale ligging in het centrum van de pemeente.  Het is dus belangrijk dat er zeker op deze plaatsen
regelmatig controle uitgevoerd wordt op de halte-accommodatie.  Zo dient men by, na te zien of de aanwezige fletsenstalling
voldoet aan de behoefte, ...

De nieuwe bushaltes langs de 11-julisingel dienen meteen uitgerust te worden met de nodige, comfortabele halte-accommodatie,

Het 3 nu de taak van de pemeente om de bedaande halle-accommedatie te ondechouden en arm die haltes verder wit te rusten met
o.d. bushaokjes en fietsenstallingen.

Ondertussen zijn de bushokjes aan de bestaande halles vermicuwd lin de Meulebelesiraal zijn ze voorzien|



MOBILITEITSPLAN IMCELMUMNSTER - CEWENSTE STRUCTLAUE EM ACTIEPROCRAMLAA Ciroep Planning - 28
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2.2.5. FIETSV ERKEER
2251, Fietsroutenetwerk

Het fietsroutenetwerk vormt een belangrijk onderdeel van het mobiliteitsbeleid in de gemeente.  Een poed vitgebouwd netwerk
moet ervoor zorgen dat mess mensen aangesproken worden om voor hun verplaatsingen de fiets te nemen,  Een weilig en
comfortabel inpericht fietsroutenebwerk kadert binnen de doelstellingen van het mobiliteitsplan,  Het versterkt de plaats van de
fiets als alternatief voor het autoverkeer, het stimuleert het fietsverkesr waardoor het autogebruik zal afnemen, Uiteraard zal een
netwerk op zich niet volstaan om meer mensen op de fiets te krijgen. Het netwerk zal waar nodig vitgerust moeten warden met
veilige en comfortabele voorzieningen.

Het fietsroutenetwerk gaat uit van verbindingen tussen de gemeente en de naburige pemeenten en verbindingen binnen de
gemeente zell. Het netwerk van de gemeente Ingelmunster is gebaseerd op het provinciaal functiones! fietsroutenatwerk. 1n het
provinciaal fistsroutenetwerk wordt onderscheid gemaakt ussen hooldroutes en bovenlokale routes. In het mobiliteitsplan wordd
dit netwerk verder verfijnd met [okale routes.

De hoofdroutes bestaan meestal uit oude spoorwegbeddingen of jaagpaden langs rivieren of kanalen, waar de fietser absolute
voorrang krijgt. De hoofdroutes zullen hoopgwaardige snelle routes voor langeafstandsfietsen vormen en dienen roves] mogedijk
conflictvri] te zijn. Hun inrichting dient van een hoge kwaliteit te zijn. De bovenlokale routes vormen de voornaamste
verbindingen tussen de pemeenten op provinciaal niveau en zijn eerder gencht op de dagelijkse functionele verplaatsingen, De
lokale routes die op gemeentelijk niveau aangeduid worden, zijn dikwijls een alternatief voor een bovenlokale route by, langs een
rustige landelijke weg) of maken een verbinding binnen de gemeente naar een verkeersaantrekkende pool (zoals by, scholen,
sportcentra, diensten, ._.).

In het fletsroutenetwerk voor de gemeente Ingelmunster zijn volgende verbindingen geselecteerd :

Hootdroute
- de fietsweg aan de zuldkant van het kanaal Roeselare-1eie
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Bovenlokale route

de as M50 - N30d (Bruggestraat - Stationsstraat - Stationsplein - Kortrijkstraatl;
dhe N39S iMeulebekestraat ot aan de Brugpgestraat)
— de Gentstraat vanaf de Korrijkstraat tot aan de N357 (Oostrozebekestraat] en zo via de N357 naar Oostrozeheks;

= e Boeselaarsestraat
Lokale route

- de W50 {Ringlaan)

— de as Weststraat - Gravinnestraat - Oostrozebekestraat (die overgaat in een bovenlokale route naar Oostrozebele);
- de 11-Julisingel

- de Doelstraat

- de Gistelsiraat

— e Maaipanderstraat

- de verbinding Klaprozrenstraat - Oliekouterstraat - Beukendresd

~ de N357 (lzegemstraal tussen grens [zegem en de Kartrijkstraat)

- de Rozestraat - Spoonwegstraat

- Heirweg Zuid

- de Keirselaarstraat - Kweekstraat

- de Kanaalstraat - Nijverheidssiraat (via fiets- en voetgangersbrug over kanaal)

Maast deze routes wordt er ook nog een fiets- en wandeldoorsteek voorzien in de richting van lzegem, (Op het grondgebied van
Ingelmunster bestaat deze doorsteek zo goed als volledig. Ook in het mobiliteitsplan van de buurgemeente lzegem is dergelijke
fiets- en wandeldoorsiesk opgenomen, )

Op de volgende kaart wordt het fietsroutenetwerk van de gemeente Ingelmunster afgebesld.
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22152, Maatregelen fietsverkosr
22520, Langsvoorzieningen
+  Secundaire wegen (1} (21 (3] 14)

Om de mensen nu effectief aan te sporen om gebruik te maken van de fiets zal een netwerk op zich niet voldoende zijn. De
geselecteerde routes wit het fietsroutenetwerk dienen uitgerust 1e worden met vedlige en comfortabele fielsvooezieningen.
Uliteraard is het niet noodzakelifk om overal fietspaden te gaan aanleggen. Op heel wat wegen in het landelijk gebied ligt de
intensiteit aan gemotoriseerd verkeer voldoende laag zodat er geen speciale voorzieningen voor fietsers noodzakelijk zijn,

Een aantal wegen in Ingelmunster zijn reeds uitgerust met veilige en comfortabele fiesvoorzieningen.  Dit is o.a, het geval voar
een deal van de W50 dat vanaf de N530d (Bruggestraat) in de richting van Harelbeke (tot aan de Kweekstraat) volledig uitgebouwd
is met vrijliggende fietspaden, Ook het grootste deel van de N399 op het grondgebied van Ingelmunster zal binnenkort vitgerust
zijn met vrijliggende fistspaden langs beide zijden van de weg (de werkzaamheden hiervoor zijn in het voorjaar van 2002 gestart).

In anabogie med het deel van de N30 In de richting van Korlrijk dient nu ook de rest van de M50, vanal de N30d (Brogpestraat) in
de richting van Brugge uitgerust te worden met vrijliggende fietspaden. Ook het fietsverkeer langs de N357 (Oostrozebekestraat]
dient bevelligd te worden met vrijliggende fistspaden.

= Lokale wegen

Bij de herinrichting van de N50d (Bruggestraat en Kortrijkstraat) wordt voorgesteld om vanaf de N30 aanliggende fietspaden te
voarzien die dan Lha bel centrumgebied overgaan in permengd verkeer. Na herinsichting moet de N30d volledig ot de
bebouwde kom beharen. (5] (6]

D onverige invalewegen naar het centrum van Ingelmunster vallen allemaal 2o poed als volledig binnen de bebouwde kom, Op
deze wegen dient er voldoende aandacht te gaan naar het fietsverkeer. Bij herinrichting dient er dan ook voldoende ruimte
pgecreeerd te worden voor de zwakke wezgebruikers om hun veilighesd en comiort e garanderen. Ben onderzoek per situatie zal
moeten aangeven of er al dan niet fietsvoorzieniningen zoals bv. fietssuggestiestroken of aanliggende fietspaden gewenst zijn.
Concreet gaat het om de volgende wegen

- ‘Waeststraat (7]
- Dostrozebekestraat (8)
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Staticnsstraat-Staticnsplein (%)
lzepemstraat (10)

Centstraat (115

11-Julisinge (12)
weulebekestraat (13)

22522 Oversleekvoarzieningen

*  Secundaire wegen

De oversteekbewegingen van de fietsers over de W50 diemsen Lh.v, e=n aantal kruispunten beveligd e worden. Concreet gaat bel
om volgende kruisingen van fistsroutes uit het fietsroutenebwerk met de N30

-

kruispunt S50 - Roeselaarsestraat (kruispunt valt net bulten de grens) (1)
kruispunt N30 - N50d (Brugpestraat) (2]

krulspunt M50 - M399 (Meulebexestraat) (3)

kruispaurt NS0 - N357 (Oostrozebekestraat) (4)

kruispunt W50 - Gentstraat (-]

kruispund M50 - N3O (Kortri jkstraat) 59

Het kruispunt van de N50 met de Meulebekestraat en de Oostrozebekestraat is reeds uitgerust met een rotonde rodal de
oversteekbaarheld voor de fietsers op deze plaatsen al relatief veilig kan gebeuren. Ter hoogte van het kruispunt van de N30 med
de Gentstraat wordt het verkeer geregeld via verkeerslichten.

Op de kruisingen van de N50 met de N50d (Bruggestraat® en Kortrijkstraat) geldt nu de gewone voorrangsregeling. Ter hoogte van
dieze kruispunten moeten de fietsers {afhankelijk van de richtingl een secundaire weg dwarsen, Hier dient dan ook prioritair
aandacht besteed te worden aan een beveiliging van de oversteekbewegingen voor de fietsers.

Bij het realiseren van de aansluiting van de N362 (kanaalweg) op de N357 (Dostrozebekestraath dient er ook bijzandere aandacht
besteed te worden aan de veiligheid en het comfort voor de fietsers. De fietsers zullen de weg op die plaats immers op een veilige
en comiortabele manier mosten kunnen dwarsen. (6)

Hist kpuispunt M50 - N50d {Braggestraall sou ingerichl worden als mlonds,
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*  Lokale wegen

taast de belangrijke kruisingen van fietsroutes met de N50 (secundaire weg) vinden we ook enkele kruisingen van fietsroutes. in
hel centrum terug,  Deze krusingen vallen allemaal binnen de bebouwde kom waar een maximale snelbeid van 50 kmviu
vooropgesteld wordt. Tevens vallen deze kruisingen hoofdzakelijk op de invalswegen naar het centrum. Deze wegen zullen
armwille van de verkeersleeibaarheid en -veiligheid voor de verschillende weggebruikers heringericht worden. Bij de herinrichting
van deze wepgen kunnen de oversteskbewegingen er benadrukt worden by, dmov. een plateau of een wegversmalling, ...

Belangrijke krulsingen voor het fietsverkess In het centrum waar bij de herinrichting rekening gehouden moet worden met een
veilige en comfortabele oversteek voor fietsers

- Krubspunt N50d (Bruggestraat) - 11-Julisingel {7}

— Kruispunt M504 (Bruggestraat) - N399 (Meulebekestraat) (8)

—  Kruispunt N50d (Bruggestraat) - Westsiraat - N357 (Dostrozebekestraat) (9)
— Kruispunt N50d (Korfrijkstraat) - N357 (lzegemstraat} - Gentstraat (10

- Kruispunt Weststraat - 11-julisingel {11)

2.2.5.2.3. Singufiere elementen
*  Centrumbrug over hel kanaal Roeselare - Lede (1)

Maar aanleiding van de modernisering van het kanaal Roeselare - Leie dient de centrumbrug herbowwd te worden om de vrje
hoogte gelijk te brengen aan de andere bruggen op het kanaal. Bij een vaste brugconstructie dient de brug dan ook verhoogd te
worden waardoor de hindernis voor het fietsverkeer Lo, de bestaande constructie nog protes woedt.  De te overbruggen hoogte
wordt immers groter. Bij de aanpassing van de brug dient er zeker rekening gehouden te worden met de hellingsgraden’ voor het
fietsverkoer,

Een mogelijke oplossing om de helling voor het fistsverkeer een stuk te beperken is om het deel van de brug dat bestemd is voor
het fietsverkeer en de voetgangers een stuk lager naast de brug voor het gematoriseerd te hangen omdat de constructiedikte voor
het desl van fietsers en voetgangers een stuk dunner is. Een andere mogelijkheid bastaat er in om voor de fietsers en voetgangers

' in het vadermecum Firtsvacezieningen worden richilijnen voor fietshellingen aangegeven.
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naast de wvaste brug woor het autoverkesr een nphaalbrug‘ te voorzien, ‘Wanneer die brug cpgehaald is, kunnen de fistsers en
voetgangers dan gebruik maken van de vaste brug en in de andere situatie kan er pebeuik gemaakt worden van de ophaalbrug, In
hat geval van de ophaalbrug is de extra inspanning voor de fistsers beperkt.

*  Fiets- en voelganpersdoorsieken (2)

In de verschillende bestaande woonwijken, maar ook in de nog te ontwikkelen woonwijken, zal ernaar gestreefd worden om de
doorgaande bewegingen voor het gemotoriseerd verkeer zoveel mogelijk te verhinderen. Om voor de fletsers en voelgangers
rechistreekse, korte verbindingen aan te bieden, zullen ex in die woonwijken fiets- en voetgangersdoorsteken gerealiseerd worden.
Im die wijk tussen de 11-Julisingel en de Weststraat bestaan er reeds een aantal doorsteken.

*  Ieventaris frage wegen (3)

De gemeente is van plan om een inventaris op te maken van alle trage wegen op haar grondgebied. Dit zijn de vroegere
vortwegen, Dere wepen zullen nagerzien worden en in de mate van het mogelijke functioneel ingericht worden voor de fietsers.

Op de volgende kaart worden de te nemen maatregelen voor het lietsverkeer aangegeven,

' Onderhandalingen met AWZ wijzen ult dat een ophaalbrug echier geen optle mear ls.
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2.2.6, VERKEERSLEEFBAARHEID EN -VEILIGHEID
2.2.6..  Wensstructuur verkeersleefbaarheid en voetgangersgebieden
#  Aandacht voor de verblijispebieden

In Inpelmunster kan één groot verblijfsgebied aangeduid worden, nl. de kern zelf. Een verblijfsgebied kan gedefiniesrd worden als
een gebied waar zich naast woningen ook dagedijkse voorzieningen als schalen en winkels bevinden. In een verblijfsgebied zal de
verhlijisfunctie van de weg primeren bovenap de verkeersfunctie.

In de verbliffsgebieden dienen maatregelen voorgesteld te worden die het overbodige verkeer weren en de verkeersleefbaarbeid en
verkeersveiligheid verhogen.  Dit gebeurt niet door losstaande ingrepen maar door een structurele aanpak. Er moet een integrale
oplossing geboden worden door een combinatie van zone-30 maatregelen en circulatiemaatregelen.

De kerngebieden van de verschillende verblijfsgebieden zullen omgevormd worden ot voetgangersgebieden. Dit zal betekenen
dat er vee| aandacht besteed wordt aan de verkeersveiligheid en -leefhaarheid van het gebied voor de awakke wegpebruikers,

= Aandachl voor de verkeersleefbaarheid langs de woonlinten van de secundaire wegen

De secundaire wegen vormen een belangrijk onderdeel in de verkeersstructuur. Ze zorgen ervoor dat het lokale verkesr naar het
hocdd- en primaire wegennet geleid wordl. Deze wegen dienen dan ook aanzienlijke hoeveelheden verkeer te verwerken. Ter
hoogte van bebouwing langs dergelijke wegen dient er dan ook bijzondere aandacht te gaan naar een verkeersleefhare en -veilige
inrichting. Op het grondgebied van Ingelmunster s dit 0.a. het geval langs de N357 (Oostrozebekestraat) en de N30

[Brisggestraat),

¥ Aanpak invalswegen naar de kern

De wverschillende imalswegen naar de kernen dienen zo aangepakt te worden dat de vooropgestelde snelheid (uit het
snelheidsbeleid) afgedwongen kan worden, Fen aangepast rijgedrag zal de verkeersleethaarheid en zeker de verkeersveiligheid al
een stuk ten goede komen. Verder dient er op dese invalswegen voldoende aandacht te gaan naar de veiligheid van de zwakke
wegpebruilkers en het realiseren van veilige oversteskplaatsen thov. de kruispunten.
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= Schoolomgevingen

Het realiseren van verkeersveilige en -leefbare schoolomgeving vormt eveneens een onderdes] van het verkeersveiligheids- en
leefhaarbeidshelend van de gemesnte,

2262  Maatregelen verkeersleetbaarheid en -veiligheid
= Inrichling K50

De N30 is op het grondgebied van Ingelmunster deels aangeduid als secundaire weg | en deels als secundaire wep Il. Een groot
ceel van die N30 vormt een omlelding rond de kern van Ingelmunster, waar zich weinig of geen bebouwing langs bevindl, Op dit
deel dienen er dan ook geen bijzondere verkeersieefbaarheidsmaatregelen genomen te worden.

Het noordelijke deel van de M50 itussen de grens met Meulebeke en de N50d Bruggestraatl is geselecteerd als secundaire weg 11,
Langs dit deel van de weg bevindt zich heel wat bebouwing (bijna een volledig, ononderbroken woonlintl, tevens is er een school
langs deze weg gesitueerd. Omwille van de verkeersleafbaarheid dient dit wegvak dan ook heringericht te worden zodat een
snetheid van 70 kmiu afgedwongen wordt en de weggebruikers er op gewezen worden dat deze weg ook een verblijfsfunctie
hueedt. (1)

Hetzelfde geldt ook voor het zuidelijke deel van de N30 (deel tussen de NS0 Kogir jkstraat en de grens met Harelbekel, Ook hiers
heeft zich langs de weg een woonlint ontwikkeld en dient er aandacht besteed te worden aan een verkeersieefbare en -veilipe
inrichting, (2

Het kruispunt waar de M50d (Bruggestraat) aansluit op de N50 Ringlaan dient heringericht te worden, De aansluiting van de
M50 (Kortrijksestraat) op M50 zal aangepast worden, Er dient een goede en veilige oversteekbaarheid van de weg gegarandeerd
te waorden en dit zowel voor het gemotoriseerd verkeer als voor de zwakke weggebruikers,  Tevens vormen deze kruispunten
eigenlijk pooren waar er een overgang gecreéerd wordt naar een ander snelheidsregime en een ander ruimtelijk uitzicht (van weg
met lintbebouwing naar weg ronder bebouwing). (3]

+  Inrichting M357 (Costrozebekestraat vanaf de 850 in de richting van Oostrozebeke) (4)

Het desl van de N357 (Oostrozebekestraat) tussen de N30 en de aansluiting met de N382 wordt gecategoriseerd als een
secundaire weg [ Het andere deel tussen de aansluiting van de N382 en Oostrozebeke wordt geselecteerd als een lokale weg |1
De cateporisering van de weg zal voor een stuk een invioed hebben op de inrichting van het wegvak, In elk geval vormt de N357
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iCostrozebekesiraat) een draal die gekenmersd wordt door linthebouwing, Tewvens 5 er een school aanwezig, Er dienl dan ook
bijzondere aandacht te gaan naar de verkeersleefbare en -veilige inrichting van het wegvak. Er dient over gewaakt te worden dat
er voldoende ruimte gecrederd wordt wvoor fietsers en voetgangers en dat de gewenste snelheid van het gemotoriseerd verkeer
algedwongen wordt,

* Inrichting NW399 (Meulebekestraat) (5]

De N399 is in het PRS-WY geselectesrd als een secundaire weg [ Lanps deze weg situeert zich in Ingelmunster een waoonlint en
een industriezone. Bij de inrichting van deze weg werd er rekening gehouden met de verkeersleatbaarheid en -veiligheid voor het
deel waar zich bebouwing bevindt,

De vrijliggende fietspaden langs de N399 zijn momenteel in uitvoering.
= Inrichting noord-zuid-as (6] (7]

De as Bruggestraat - Kortrijkstraat (N50d) door het centrum van Ingelmunster is door de voltooiing van de Ringlaan rond de kern
van Ingelmunsier al voor een groot gduk oatlast van bet doorgaand verkesr (verkeer dal geen herkomst of besternming heedl in
Ingelmunster). Toch worden er nog steeds serieuze intensiteiten op deze weg waargenomen. De weg wordt eveneens gekenmerkt
door een breed wegprofiel, waardoor de gemiddelde snelheid van het gemotorisesrd verkesr de maximaal toegelaten snelheid
overschrijde

Deze weg dient heringericht te worden waarbij met volgende elementen rekening gehouden words :

= Er moet voldoende ruimte gecreferd worden voor de zwakke weggebsulkers.
— D inrichting dient za te gebeuren dat de gewenste snelheid van het gemotoriseerd verkeer afgedwongen wordt.
= Het doorgaande verkeer moet verder ontmoedigd worden,
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®  Inrichting oost-west-assen (81 (9) (100 (11} {12)

De oost-west-assen Weststraat - Oostrozebekestraat en [zegemstraat - Gentstraat  en Meulebekestraat dienen omgevormd e
worden tot verkeersleetbare en -veilige invalswegen naar het centrum van Ingelmunster. Bij de herinrichting van deze wegvakken
dienl er rekening gehouden te worden met o.a, :

~  Er maet voldoende ruimte pecrederd worden voor de zwakke weggebruikers.

— De snelheid van het gemotoriseerd verkeer dient afgeremd te worden door snelheidsemmende maatregelen (b,
asverschuivingen, wegversmallingen, eventueel plateaus thov. de kruispunten, __L.

- De doorgaande oost-westrelatie (richting lzegem - Oostrozebeke met verkeer dat geen herkomst of bestemming heeft in
Ingedmunster) dient zoveel mogelijk ontmoedigd te worden. De snelheidssemmende maatregelen kunnen hierbij al een stuk
helpen.

—  Dw doarstroming van de bussen van De Lijn moet verzekerd warden.

i Poporeffecten

Een poort heeft als doel de auvtomobilist attent te maken op het feit dat hij een bepaald gebied binnenkomt, nl. de bebouwde kom.
Een poort duidt aan dat vanaf daar andere gedragsregels gelden. Eén van deze gedragsregels is een ander snelheidsregime. De
toegangspoort moet de automobilist erop wijzen dat hij zich moel aanpassen aan de andere weggebruikers en aan de
verblijfsfunctie in het algemeen. De uitgangspunten van een poorteffect zijn gericht op een verandering van het ruimtelijk beeld
en aansluitend, het invoeren van fysieke maatregelen voor snelheidsbeheersing.

Een poortefiect kan by, pecreéerd worden door ter hoogte van de komgrens een verhoogde berm, waarin bomen en struiken
geplant kunnen worden, aan te leggen. Dit zorgt dan vanop een afstand voor een visuele vemauwing van de weg waardoor de
aandacht van de bestusrder verhoogd wordt,  Een ander voorbeeld om een poorteffect te creéren is het plaatsen van een vaste
middenberm ter hoogte van de grens van de bebouwde kom. Op die manier ontstaat er een asverspringing in de rijbaan en wordt
de aandacht van de automaobilist verhoogd,

Op de verschillende invalswegen naar de kern van Ingelmunster dienen er poonteffecten gerealiseerd te worden bij de overgang
naar de bebouwde kom, De maatregelen daar moeten er de automaobilist op attent maken dat hij zo'n verblijfsgebied nadert, en
dat hij zich vanaf de toegangspoort moet aanpassen aan de andere weggebruikers en aan de verblijfsfunctie in het algemeen. Om
ook hier éénvormigheld en dukdelijkheid te creéren, zal er gepoogd worden om overal hetzelfde soort poorteffect toe te passen
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Ter hoogte van de bebouwde kom Langs volpende wegen is een poorteifect aanpeweren

de N50d (Bruggestraat) (13)
de N0 (Kortrijkstraat) (14)
— de Weststraat (15}

de N357 (Izegemsiraat) (16}

De grens van de bebouwds kom langs de Meulebekestraat, de Oostrozebwekestraat en de Gentstraat situeert zich tho. de
aansluiting met de M50, zodat de kruispunten respectievelijk rotondes en verkeerslichten) daar als poort beschowwd kunnen
wisren,

Het creéren van poorten langs de invalswegen vormt een onderdeel van de inrichting van de invalswegen.
*  Verkeersleefbare en -veilige herinrichting van de centrumbrug (17]

De centrumbrug over het kanaal Roeselare-leie moet omwille van de modernisering 1.4 meter verhoogd worden.  Bij de
aanpassing van de brug dient er in elk geval rekening  gebouden te warden met de verkeersieefbaarbeid en -veiligheid voor de
verschillende wepgsbruikers. Er dient in elk geval veel aandacht besteed te worden aan een aanvaardbaar hellingsparcentage voor
fietsers en voetgangers. Dok de aansluiting van de Brug naar langs de ene kant de omgeving van de Markt en langs de andere kant
de amgeving van het station vormt een belangrijk aandachtspunt.

= Fone 30 in de omgeving van de Markt (18]

De omgeving van de Markt en de aanpalende draten zullen omgevermd warden tol zone 30 gebied, Hed pebied zal hienvwoor een
aangepaste inrichting krijgen an er zullen verkeerscirculatieve maatregelen genomen worden (zie punt hierna). De omgeving van
de Markt dient herlngericht te worden tot een gebied waar veel uimte is voor fiesers en voelganpers en waar het autoverkesr
zovee! mogelijk geweerd wordt. Door het creéren van een zone 30 gebied dient er een samenhangende zone gerealiseerd 18
worden tussen de omgeving van de Markt en de aanpalende straten. Deze maatregel moet het aangenamer maken om in het
centrum van Ingelmunster te vertoeven en meer gebruik te maken van de fiets of te voet te gaan voor interne verplaatsingen.
Tevens moeten er op die maner meer mensen aangespoord kunnen worden om de wagen lels vender te zetten en een grober stuk
te voet af te leggen.
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+  Circulatieve maatregelen in het centrum (19 (20} (21} {22)

Maast het opstellen van een verkeerssignalisatieplan en de invoering van een lonnagebeperking, zal er in het centrum van
Ingelmunster een verkeersciroulatie ingevoerd worden om de doargaande oost-west en noord-zuid beweging te doorbreken.

In hat centrum wordt de functie van de Weststraat als verbindingsweg tussen [zegem en het centrum van Ingelmunster afpebouwd,
Deze functie wordt nu eigenlijk overgedragen aan de 17-Julisingel. De Weststraat heeft immers een smal profiel, terwijl de
inrichting van de 11-Julisingal meer aangepast is voor het gebruik als verbindingsweg, Ook de reguliera lijnen van het openbaar
vervoer zullen van die 11-Julisingel gebruik maken, Op die 11-fulisingel zullen een aantal toegangen afgesloten worden, zodat er
een beperkt aantal kruisingen overblijven.

In de Weststraat wordt er enkelrichtingsverkeer ingevoerd in de nchting van het centrum tussen de Doelstraat en de Bruggestraat
(N50d).

Oemwille van een viotte dooestroming van het openbaar vervoer op die 11-Julisingel en het doorbreken van een aantal doorgaande
relaties worden er een aantal hoofdrichtingen gewijzigd. Bij het binnenkomen van Ingelmunster via de VWeststraat vanuit lzegem
wordt de hooddrichting nu verlegd naar de 11-Jullsingel. Dit zorgt ervoor dat de oost-west relatie via de Wesststraal doorbroken
wordt, Op het sinde van die 11-Julisingel thoy, het kruispunt van de 11-Julisingel met de Bruggestraat krijgt het verkeer uit de
richting 11-Julisingel - Bruggestraat {richting centrum) voorrang. De noord-zuid beweging op de Bruggestraat wordt op die manier
atgerernd. Dok Lho, het krutspunt van de Bruggestraal met de Meulebekestraat en het kruispunt van de Bruggestraat met de
Miewwstraat wordt de hoofdrichting op de Bruggestraat doorbroken. Het wijzigen van de hoofdrichting thov. een aantal
kruispunten op de Bruggestraat brengt met zich mee dat deze kruispunten ook In die zin ingericht moeten worden, De
doorgaande as op de Bruggestraat moet dan ook visues| doorbroken warden.

*  Verkeersleatbare inrichting van de stationsomgeving (23}

Dok de stationsomgeving kan een stuk verkeersleefbaarder pemaakt worden,  Het station situsert zich net tho. het kruispunt
H’m‘trijl‘-cstmat - |zegemsiraat - Gentstraat. Bij herinelchting van dit lcrulsp-.m’r dient ook het stationsplein mee aangepaki e warden,

+  Inrichting woonwijken tot zone 30 gebieden (24)

In de verschillende woonwijken zal er gefaseerd zone 30 ingevoerd worden. In een aantal wijken zal het volstaan om enkel nog
verkeershorden e plaatsen om er effectiefl sen zone 30 van te maken. Voor een aantal wijken zullen er bijkomende
infrastructurele maatregelen (snelheidsremmers, asverschuivingen, ...1 noodzakelijk zijn.
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Het realiseren van zone 30 in de woonwijken moet de verkeersleetbaarheid en -veiligheid op deze plaatsen gaan verhogen.

In Ingelmunster gaat het om volgende woonwijken :

= woonwijk tussen de 17-Julisinge] - Weststraat - Bruggestraat

— woonwijk tan noorden van de 11-Julisingal

= woonwijk tussen de Brugpestraal - Meu lebekestraat - Ringlaan

— woonwijk nssen de Schoolstraat - Bollewerpstraat - Ringlaan - Meulebekestraat
- woonwijk tussen de Rozestraat - Spoorwegstraal - lzegemsiraal

- woonwijk tussen de Heirweg Zuid - Kortrijkstraat

= woonwijk iussen het Sationsplein - Gentstraal - Kanaalsiraal

- 2 woonwijken tussen de Kortrijkstraat - Ringlaan - Gentstraat

- woonwijk iussen de Ringlaan - Gentstraat en het kanaal

Bij de ontwikkeling van nieuwe woonwijken dienen dese onmiddellijk als zone 30 ingericht te worden.

+ Schoolomgevingen (25 (26)

In de schoolomgeving wordt men geconfronteerd met sen overaanbod axn auta’s,  Als voornaamste gevolgen kan men bel
verkeerd parkeren, het belemmeren van de zichtbaarheid voor overstekende leerlingen en soms agressie aangeven. De
schoolomgeving moel  kindwriendelijk  gemaakt worden, dow.z, de schoolomgeving moet een verblijfsfunchie i.pw. een
verkeersfunctie krijgen.

Hier moet dus aan gewerkt worden via mobiliteilsbeheersing, infrastructurele maatregelen (bw. snelheidsremmers), de aanleg van
VOWA's (pen VOWA of voetgangerswad is een verbreding van het voetpad ter hoogte van de oversteskplaatsen voor voetgangers
aan scholen), een parkeerverbod voor de schoolpoort (wat de aanleg van ophaalzones implicesrt) en schoolerven.  Het
ministeriee] rondschripven van 14 mei 2002 omitrent de zone 30 in schoolomgevingen laat ook enkele bijkomende maatregeien
open om in de schoolomgeving by, enkel tijdens de begin- en einduren van de school zone 30 toe te passen.

Om de schoolompevingen op bet grondgebied van Ingelmunster duidelijk heskenbaar te maken, wordt er bij de inrichting naar
gestreefd om overal zoveel mogelijk hetzelfde principe toe te passen. Op die manier wordt het voor het gemotoriseerd verkeer
duidelijk dat hij een schoolamgeving nadert en dat hij zijn rjgedrag dient aan te passen

In Ingeimunster bevinden de meeste scholen zich in het centrum van de gemeente. Bovenstaande maatregelen en het eventueel
omvormen van de schoolompeving tat zone 30 gebied vormen hier dan ook geen probleem, Twee wijkscholen bevinden zich
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echber bulten de kern lamgs een secundaire weg, respectievelifk langs de M50 en de NAST. Bij de verkesrsveilipe en -leefhare
inrichting van dere secundaire wegen dient er bijzondere aandacht te gaan naar beide schoolomgevingen.

#  Doorknippen aansiuitwegen in de wijken (27)

In de verschillende woonwijken zal gepoopd worden om de doorgaande relatie voor het autoverkeer te doorbreken.  Concreet
zullen een aantal aansluitingen vanuit de wijken op het omliggende wegennet gesuprimeerd worden,

De verschillende opties en maatregelen worden op de volgende kaarten afgebeeld.
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2.3, ONDERSTEUNEMNDE EN FLAMKERENDE MAATREGELEN

Vervoersmanagement is een beleldsoptie waarin gepoogd wordl om de groei van de automobiliteit te beperken en andere
vervoirswijzen te promoten, In het algemeen kan gesteld worden dat de inkomensgroei, de groei van het aantal gezinnen, de
werkgelegenheidsontwikkelingen verantwoordelifk zijn voor de groel van het aantal autokilometers, Ook de aanleg van
infrastructuur heeft een groei tot gevalp,

In dit hoofdstuk wordt nagegaan welke maatregelen de gemeente Ingelmunster zou kunnen nemen om deze trend om e buigen.

Er moet echler mes rekening pehouden worden dat in pebieden waar weinig congestie aanwezig is, het moeilijker is om
instrurmenten in te zetten die een selectiever autogebruik bevorderen.

[re andersteunende en flankerende maatregelen worden onderverdeeld in 6 categoriegn.
2.3, VERVOERSMANAGEMENT MET BEDRIVEN, DIENSTEN, SCHOLEN, EWVENEMENTEN, ...
¢ Schoolvervpersplannen (1]

D pemeente wenst het woon-schoolverkeer een stuk efficiénter te gaan organiseren d.m.v. schoolvervoersplannen. [De gemeente
heeft in het schooljaar 2002-2003 een enquile georganiseerd in de verschillende scholen om na te gaan hoe het woan-
schoolverkeer in de germeente in de huidige situatie verloopt.  Het ligt nu in de bedoeling om met deze informatie verder te gaan
werken en te gebruiken voor het opmaken van een schoolvervoersplan.

*  Fietsvergoeding (2)

De gemeente geeft sinds 1 januari 2003 een fletsvergoeding aan zijn personeel. Op die manier wordt het fietsgebruik
gestimuleerd hij het personeel dat op een kleine atstand van het werk woont en met de wagen komt werken.

Hetzelfde kan eveneens toegepast worden in de verschillende bedrijven in Ingelmunster, De pemeente zal de bedrijven
aansporen om een fletsvergoeding te geven aan hun personeel dat met de fiets naar het werk komt.  In vele gevallen zal de
fietsvergoeding een onderdeel vormen van een bedrijfsvervoersplan.
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#  Fietsen voor het personesl (3)
De gemeente zal fietsen ter beschikking stellen van rijn persones] voor verplaatsingen in functie van el werk,
*  Halte-accommaodatie (4)

Om het openbaar vervoer een stuk aantrekkelijker te maken en dan vooral het wachten op de bus een stuk aangenamer te maken
zal et plaatsen van halte-accommodatie al een stap in de goede richting zijn. Uiteraard is het ook van belang dat de haltes en
zijn voorzieningen in propere staat gehouden worden doos deze regelmatig te reinigen en de viithakken regelmatig te ledigen,
De gemeente Ingelmunster zal verder blijven instaan voor het onderhouden en opwaarderen van de halte-accommodatie
iverlichting, afvalbakken, informatieborden, ...

Om het gebruik van de fiets als voor- en natransportmiddel aan te moedigen, dienen er aan de bushaltes voldoende, veilige en
comfortabele fietsenstallingen aangeboden worden. Ideaal zijn overdekte fietsenstallingen. Op regelmatige tijdstippen dient
gecontroleerd e worden of de aanwezige fiesenstalling nog voldost aan de behoefte (of e peen  bijkomende
stallingsmogelijkheden nodig zullen zijn).

#  Fietsenstallingen (5)

Mabij instellingen die veel fietsverkeer aantrekken dienen stallingen voor fietsen voorzien te worden.  Afhankelijk van de functie
moeten de stallingen op eigen terrein gerealiseerd worden (onderwijs, kantoren, ziekenhuizen, ...) of bij meer publiek gerichte
functies (postkantoor, winkels, station, ...) op publiek wegankelijke erreinen,

Bij het sportcentrumn, de scholen zal er voorrang gegeven worden aan het realiseren of eventueel vitbreiden van de bestaande
fietsenstalling. Hetzelfde geldt ook voor o.a. het gemeentehuis, de bibliothesk, ...

*  Owereenkomst tussen de gemeenten en de bedrijven (6]

Om de vrachtwagen effectiel gebrulk te laten maken van de wegen die als vrachtroute geselecteerd worden, zal de gemeente een
overeenkomst afsluiten met de verschillende bedrijven. Daarbij kunnen de bedrijven erin toestemmen dat ze deze wegen zullen
gebrulken voor hun transport.  De bedrnijven verbinden er zich dan eveneens toe dat ze hun leveranciers en klanten ertoe zullen
aanzetten om eveneens van deze vrachiroutes gebruik te maken. Daarbij zal de gemeente instaan voor de signalisatie van de
verschillende bedrijventerreinen.
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*  Signalisatieplan (7)

Een goede bewegwijzering is belangrijk om het verkeer via een goede route naar een bepaalde plaats te leiden, Door een poede
signalisatie kan men het doorgaand autoverkeer immers it het centrum weren en rond de kern omleiden. Met een aangepaste
signalisatie kan het verkeer naar de gewenste wegen gestuurd worden,  Signalisatie kan ook in het parkeerbeleid een belangrijke

ral speden.

Signalisatie is niet enkel van belang voor het gemotoriseerd verkeer, maar ook voor de fletsers s dit noodzakelijk. Zo kan men de
fitsers de kortste route wijzen naar een bepaald attractiepunt.  Met signalisatie die speciaal voorzien is voor fietsverkeer kan de
route naar bv. het cultureel centrum, de bibliotheek of het sportcentrum aangeduid worden.

De germeente Ingelmunster zal een verkeerssignalisatieplan opstellen voor de verschillende verkeersdeelnemers. Zo komt er
singalisatie voor het gemotoriseerd verkeer, maar ook een aanduiding van de parkings, via signalisatie de fietsroutes en -
doarsteken duidelijk maken aan de fietsers, ..

*  Gemachtigde opzichters (B)

Gemachtigde opzichiers begeleiden de kinderen op de schoolroutes.  Gemachtigde opzichiers worden door de gemeente
aangesteld (bv. PWA’ers) enfof zijn de leerkrachten van de school. Er is een bijkomende sensibiliseringsactio, waarhij de oudars
ingelicht worden en gevraagd woeden om de kinderen langs deze routes te voet of met de fiets naar school e sturen.  De auders
kunnen steeds beroep doen op de gemeentepolitie om voor hun kind een veilige route naar school it te stippelen,

In Ingeimunster zijn er reeds gemachtigde opzichters thov. de verschillende scholen aangesteld en actief.
#  Fietspoal i9)

Fietspolen houdt in dat de leerlingen meat de fists naar school begeleid worden door een volwassene. De oudervereniging kan hier
b, bt initiatief nemen om dit met enkele ouders verspreid over de gemeente te organiseren, Ook de leeckrachten van de school

kunnen daaraan meewerken. Dit zal een onderdes] uitmaken van het op te stellen schoolvervoersplan.
*  Fietsregistratie (10)

In de fiets kan men het rijksregisternummer van de eigenaar laten graveren. Door deze maatregel zal de dief afgeschrikt worden,
Fietsdiefstallen zijn immers een belangrijke rem op het gebruik van de fiets,
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2.3.2. TARIFERING OPENBAAR VERVOER, PARKEREN, ...

De gemeente Ingelmunster heeft voorlopig geen flankerende of ondersteunende maatregelen voorzien die onder dit thema vallen.
(Tijdens de maanden mei, juni en juli deed de gemeente wel een promatieactie voor de belbus, waarbi] alle ritten ten [aste
genomen werden van de permeente.)

2.3.3.  ALGEMENE SENSIBILISERING DOOR CAMPAGNES
* Informatieverschaffing bevolking (1)

Als onderdeel wvan het mobiliteitsplan wordt een sensibiliseringscampagne opgezet.  Bij het opstarten van  een
sensibiliseringscampagne moet rekening worden gehouden met volgende vitgangspunten ;

- Sensibilisering is een langdurig proces dat slechts op langere termijn vruchten afwerpt, Het uiteindelijk doel van de
sensibiliseringscampagne is immers een gedragsverandering teweep te brengen,

+ Eenmalige initiatieven hebben dan ook doorgaans weinig effect. De kans op succes vergroot wanneer de campagne is
ingeed in een mix van andere beleidsinitiatieven,

+« Bij een sensibiliseringscampagne moet een plan op langere termijn uitgewerkt worden waarbij rekening wordt gehouden
met timing en financiéle middelen. Een goed uitgewerkte en doorgevoerde sensibiliseringscampagne kost geld :
antwikkeling, codrdinatie, multimedia, ...

De boodschap die wordt overgedragen moet duidelijk en consequent zijn en de ontvanger moet werkelijk wijzigingen kunnen
widtstellen in het beleid en in de feitelijke situatie, Zo niet zal de ontvanges van de boodschap deze als ongelootwaardig ervaren
en zijn gedrag niet aanpassen.

Vaoor de sensibiliseringscampagne wordt een igen stijl ontwarpen, die de herkenbaarbeid van de boadsehap zal schragen, Een
campagnestijl is een vormgevingsconcent dat wordt toegepast op alle producten die gedurende de campagne zullen worden
pebruikl.

De campagnestijl zal ook toekomstgericht zijn. Telkens er nieuwe realisaties worden bekend gemaakt wordt derelide stijl
gehanteerd, met een korte, krachtige en steeds opnieuw terugkerende slagan,

Ma de poedkeuring van het mobiliteitsplan zal de gemeente haar inwoners inlichten over de belangrijkste conclusies en
maatregelen die in het mobiliteitsplan vermeld worden, Dit kan gebeuren In een informatievergadering of door bet uitgeven van
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een samenvattende folder. Wanneer er bepaalde maatregelen wit het mobiliteitsplan uitgevoerd worden of toegepast zullen
worden in de gemeente, moeten de inwoners daarover ten gepaste tijde ingelicht worden,

+  Verkesrscampagne (2]

De lokale politie en gemeente zullen samen een verkeerscampagne opstarten, Zo kunnen ze by, een campagne starten rond het
dragen van de gordel, rond het fietsgebruik voor de kleine inkopen, ...

* Infarmatie over het openbaar vervoer (3

De gemeente dient samen met De Lijn een campagne te starten ter promotie van het openbaar vervoer. Daarnaast moeten ook
wijzigingen in het openbaar vervoersaanbod of de dienstregeling duidelijk kenbaar gemaakt worden aan de bevolking, Dit kan
door middef van affiches, folders, ... Dit mag ulteraard geen eenmalige actie zijn. D mensen moeten continu geinformeerd
worden over de mogelijkheden van openbaar vervoer in hun gemeente. De informatie kan by, weergegeven worden in het
gemeentelijk infoblad,

2.3.4, SPECIFIEKE MARKETING, INFORMATIE EN PROMOTIE NAAR DOELGROEPEN
*  Met belgerinkel naar de winke! (1)

it s @en actie van de Bond Beter Leefmilieu en Unizo en ging van start in voor geheel Vlaanderen in het kader van ‘de week van
de zwakke weggebruiker’. Deze mobiliteitscampagne wil het woon-winkelverkeer per fiets stimuleren, De campagne loopt over
de maand mei en juni en keert |aarlijks terug.  Tijdens de twee maand durende campagne krijgen klanten stempels op een
spaarkaart, iedere keer ze met de fiets bun inkopen doen in een deelnemende winkel. De volle spaarkaarten worden ingediend en

geven na afloop van de campagne kans op en prachlige prijs.

D campagne wil vooral voor korte ritten mensen op de fiets krijgen. Ze moat eigenlifk gezien worden als een proefperiode om
de mensen de mogelijkheden van de fiets als verplaasingsmicdde! te leren kennen,

Dit jaar is ook Ingelmunster mee op de kar gesprongen. De gemeente heeft hierbij als opdracht om de winkeliers aan e sporen
om deal & nemen aan deze actie en staat In voor hel verspreiden van informatie omtrent deze actie, om, via affiches,
gemeentelijk infoblad, ...
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*  Veilig naar school (2}

De gemeente zal in samenwerking met de verkeersdienst, de schooldirectie en het oudercomité een actie opzetlen omtrent de
velligheid van en naar school, De actie zal aan het begin van ieder schooljaar georganiseerd worden.  In de scholen zal er
gesproken worden over verkeersveiligheid en hoe de leerlingen zich veilig in het verkeer kunnen gedragen.

+  Verkeerseducatie (3)

Het therma ‘mabiliteit” zal aan bod komen in het lessenpakdet in de verschillende scholen en jaargangen in Ingelmunster, Het zal
hierbij niet enkel gaan over wverkeersvelligheid, maar men zal de leerlinpen op school al bewust maken van de
mobiliteitsproblematiek.  De leerlingen moeten aangemoedigd worden om gebruik te maken van alternatieve vervoerswijzen. Ze
maeten er op een speelse manler op gewezen worden dat er nog andere vervoersmiddelen bestaan dan de wagen, Deze actie zal
een onderdee! vormen van het schoolvervoersplan.

= Verkearswandeling (4)
Diit 15 een actie die ingericht wordt door de verkeersdienst in het kader van de verkeerseducatie aan de schoolgaande jeugd.
=  Promoten van het fietsgebruik (5]

Hel geven van een fielsvergoeding aan bel gemeentepersanee] kan reeds een varm van promatie betekenen voor de fiets. Ook de
bedrijven dienen het fietsgebruik onder hun personeel aan te moedigen. De werknemers kunnen by, gewezen worden op de vele
voordelen die het fietsen biedt (milieuvriendelijk, goed voor de conditie, het is gazond, ...,

Dok in de scholen moet er promaotie gemaakt worden voor het fietsgebruik. Een grote groep leerlingen wordt immers met de
wagen aan de schoolpoort afgezet,

*  Verkeersveiligheid (6)

D gemeente zal haar steentje bijdragen tod het verhopen van de verkeersveiligheid van de schoolpaande peugd, Zo kan de
gemeente aan de schoolgaanden uit zijn permeenten by, reflecterende strips geven die de scholieren op hun kledij, boekentas, ...
kunnen bevestigen, Op die manier helpt de gemeente mee aan het verhogen van de verkeersveiligheld van de jongeren, Die
strips zullen de leerlingen in het donker immers van op afstand duidelijk zichtbaar maken voor het aankomend verkeer.
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235 HANDHAVING VAN BIlV. SNELHEIDSREGIMES, PARKEERREGIMES, ...
* Handhaving parkeerbeleid en snelheidsheleid (1)

D effectivibeit van het gemeentelijk parkeerbeleid is sterk afhankelijk van de mate waarin de maatregeien die tot doel hebben het
parkeren te reguleren, worden nagelesfd. Handhaving en controle zijn dan ook te beschouwen als sluitstuk van het gemeantelijk

parkeerbeleid, Hetrelide geldt trouwens voor het snelbeidsbeleid.
* Fistscontrole (2)

In het begin van het schooljaar zal de polite controleren of de fietsen en bromfietsen van de leerlingen in orde zijn, Deze actie
kunnen ze ook uithreiden tot alle fietsers. Op die manier wordt een bijdrage geleverd aan de veiligheid van deze weggebruikers,

2.3.6, BELEIDSOMDERSTELNING
+  Verkeerscommissie (11

Om het verkeersbeleld in de gemeente te bepalen zal er een verkeerscommissie opgericht worden, De commissie kan
samenpesteld worden it deskundigen (lokale politie, ...} en maatschappelijke actoren [scholen, verenigingen, ...1.

Daarnaast kan er eventues| ook nog gekozen worden voor de oprichting van een verkeersveiligheidscel die samengesteld zou zijn
uit leden van de lokale politie en technische dienst (afdeling infrastructuurh,  Indien nodig kan deze groep vitgebreid worden met
2an extern EH.F’EI'L

#  Waobaliteitsambtenaar (zie verkeersverligheidscel) (2)

In de pemeente is er een amhtenaar aangesteld die zich zal berighouden met de mobiliteitsproblematiek in de gemeente en met
e uitvoering van het mobiliteitsplan,  Die persoon zal navw samemwerken met de technische dienst, de politie en externen,
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2.4, SAMENHAMNG TUSSEN DE VERSCHILLENDE BELEIDSDHOMEINEN

De verschillende werkdomeines iruimtelijke opties, opties verkeers- en vervoersnetwerken en ondersteunende en flankerende
maaatregelen] vormen samen het mobiliteitsplan.  Enkel wanneer de opties uit de wverschillende domeinen gecombineerd
ingevoerd worden, zal dit een duidelijke invioed hebben op het mobiliteitsgedrag in de germeente,

Opdat het uitbreiden van het aanbod aan openbaar venvoer het gewenste effect zou hebben {meer mensen die overstappen van de
auto naar bus of trein) dient dit via een goede campagne aan iedereen bekend gemaakt te worden, Ook de herinrichting van de
stationsompeving en hiet voarzien van de nodige halte-accommaodatie zal hierop een gunstige invloed hebben.

Opdat meer mensen de fiets zouden nemen, volstaal het niet om de voornaamste fietsroutes wil te bouwen met veilige en
comiortabele fietsvoorzieningen. Er dienen aan deze infrastructurele maatregelen ook ondersteunende maatregelen, zoals bw.
fietsvergoeding, verkeerseducatie, campagnes, gekoppeld 18 worden,

Het verdichten van de kern biedt meer mogelijkheden voor de bediening van meer mensen met het openbaar vervoer. Tevens is
ook de afstand naar de verschillende functies een stuk korter zodar hiervoor 20 veel mogelijk de fiets gebrullt kan worden of dat
e Be voel gaal

Het opwaarderen van het centrum en de centrumfuncties, het ruimtelijk aantrekkelijker maken van de omgeving van de Markt,
samen mel de invoefing van zone 30 in de omgeving van die Markt en de nisuwe verkeerscirculatie zal ervoor zorgen dat er
minder verkeer door het centrum rijdt, waardoor er terug meer mensen aangesproken zullen worden om te voet te gaan of de fiets
te nemen. Deze maatregelen komen in elk geval de verkeerslesfbaarheid en -veiligheid in de gemeente ten poede,

De categarisering van het wegennet, met als doel het doorgaand verkeer zoveel mogelijk via het hoafd- en primaire wegennet af te
wikkelen, hangt samen met het opstellen van een signalisatieplan,
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3. ACTIEPLAN EN FINANCIELE RAMING

In het volgend overzicht worden de verschillende acties aangegeven, samen mel de haalbare realisatietermijn en een raming. De
haalbare termijnen werden zo ingevuld dat ze ook de volgorde van de prioriteit aangeven.

De haalbare termijn wordl aangegeven in

— KT = korte termijn : pericde tussen 2003 en 2006;

- MT = middellange termijn : periode tussen 2006 &n 2010;
- LT = lange termijn : periode na 2010

REFEREMTIE ACTIE KT MT LT ACTOR [T U CIPMEREING
RUMTELIKE COPTIES
2.1.2. 11} .i.‘l'haimnmﬂ,uturiu Egﬁinmalll‘ﬁdﬂlilk E,nh'u;ld = ARCLH.M ¥ ﬂpgeslaﬂ
Hoeselare [
1
2.2 121 Cipenaak GRS = Cemeania € 75.000,00
1
2.0.2.131 Spudie centrumbsiag w | AW T ! Opgestar, zie ook actie

| 22523 [Hlen2 262 (17

212,141 Cpfegaen vemplichingen bij ontwikkeling van nievwe | = E % Liemeense !

swinpFrwl len
2.1.2. 151 COpfepaen varplichtengen be) ontwikkeling van niecws |« ® E Ciemapnie !

beedrijvenzones.
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REFEREM 1T ACTIE ET M7 LT ACTOR BasisiG CIPMFRKING
VERKEERS= EN VERVIOERSNETWERKES
ALUTONVERKEER
2212001 Aanpassen horden aan de 'lwnn"mH_'ﬂn Fgrt FEar st ® Y | " AN € 7.030,00
enalhaldehalcid Provincis; pum.
gemeenhs P,
e e ] Oipmaak PELIP .::rull.u"llng M2 op e MAST ® Paiivire i i i wikvoering, zie ook ache
2550, 1hen 2364, 4
|
220,28 130 | Dpmank sneedbesid W50 £ AN, £ 12.500,00
3.2.1.2.2. 3 .: Upmaak sreedbesdd K359 = AN, € 12.500,00
120,20, 14 Crmaak sereafbestd serbindimg NIB2-M357 A ! Is wenwerkt In PRLIP, acile
e P e B
22.1.22 |51 | Aanpassing verkeernssignalisatie - bewegwijrening o AW £ 2,500,000
Prosmcies ..
gEmEEnts .,
PAREEREM
o — T
22221 Lritstippelen parkeersignalisatie o Cemeenita £ 2,500,040
2122431 | Invoenng gedifierentieernd parkeerbelid x| Gemeerie £ 1.000,00
GOEDEREMVERVOIER
e I B Verkeerssignalisatio w Gaireania € 15,000,00
123102y | Imtelien oonagebepesking in hel centram x Gemeente genealiseerd
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RerimerTa ACTIE ET M7 LT ACTOR Rammic CIPMEREING
CIFENBAMR VERVOER
2.14.2.4 Teng inveesing uurvadinding tesnverkniding in het = MLALELS. geiealiseerd
weskend
22424021 Hn'lrrri-rJ'rh'rrE slaborsomgeying i LWL RS
gemesnte | € 500.000,00
2.042.00) irnepering bealbas X De Lijn Ingeyvoend oo 1
april 2003
2242 (4 | Gebmik 11:]u||:.inﬂ;={ Lp.w. de Weststraat = realisenen oW Dai Ll;n: € 12.300,00
:: niedivee hushalies Langs dege wep gemenle igerealiseerd)
2.2.42,15) . Versterken openbanr varvoer op de as Roeselan - = D Lijn pam,
| Waregem langs de N157
2242 06} Wersterken openbaar vervoer op e as Kortrijk - Tieft = i Lijn .,
2242, (7 it stidelijke verbinding Rosselare - lnegeam - £ D= Lign P
ingelmunsier
12,42 8} Halte-accommaodatin = Cemeenie £ 15000 00
FIETSVERKEER
2r51.01) “parstel ot aanpassing racé hovenlokale flesose B Prowincie ! ancherdesl van FRUP M382,
naar MIST ipow vin Wanbestras) e 2.2.1.2.2, 81
L2520,410 | W399 iMeuletiekestraal) - aanbeg wijliggende " Pravincie In uitvoering Cinderdeel ache 2.2.6.2. |5

firetspaden
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REFEREMTIE ACTIE ET M7 LT ACTOR Raveic CIPMERKING
2152142 WED [Bruggestras) - aanley wijliggende fietspaden = ASA N o SO00000,00 e pok actie 2362, (1) en {2
issen W0 en grens Meulebeloe) via infrasaraciueed onderhoud
- , ki A wismipwreed en ontdubbeld,
225200 | N5D {Kortrijkstraat : aanleg vrijliggende fietspaden x AW, € 500.000,00 bl sihasend
(ussen WE0d en grens Harelbekn fietspaden waordt naar
rickdellange ieemijn
| veruchoren
23520.04) M357 [(Orsirozebekesiraat : aanleg l.lrijﬁﬂende b AW ! | Danderdes] actie 2.2 6.2, (4)
fieispaden tussen M50 en grens Oosiroeebeke I
2.152.1,(5 | Asnleg aangepaste fletsvoorzieningen langs de M50d | = | BEmeeniE ! AW, zal pean herlrmichiing
(Bruggessiraal) | meer wivoeen op M50,
onderdesl van actle 1.0.6.2,
L]
12520, 0h) | Aanleg sangepaste ietsvoorzienngen langs e fM50d = =l ! AW N zal geen herinchimg
(Eovtri jksiraat) meer wivoeren op M5,
ocnckerchenl wan actie 2.2.6.2,
- - o [ 3]
115X (7 I Aanpassing of exira beveiliging van de = gEmesnie { onitferde=| van actie 1.2.6.2,
| fietsvoarzieningen langs de Weststraal i
L5008 | Aanpassing of extra bevelliging van die = AN, ') onderdes] van actie 1268,
| fietsvoarzieningen langs de NI57 Oostmzsbekesira) i)
i hssan de Marks en de MG
il 191 I Aargassang of exira bevalliging van de ® gemeenie / AN zal geen herindlchiing
lietsyoarzieningen larmgs de M50 (Seafionsstaai- mressr vitvoeren op M50,
Statkprspedin] ordierdesd van actis 2.2.6.2.
(6} en (7}
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REFEREMTIE AcTie KT MT LT AlTom Ranmras CIPMIEKING
22520001 | Asnpassiog of extra bevedligeng van dea E AW, ! andardesl van actie 2262
ﬁ:i.wnu-:imirg:n llrg e MIET -:I:rugemnn:m, 10
cnbdubibeting fletspad
22,520, 070 | Aappassiog of extra beveiligng van de = U € 10L000,00
fietsvoorzieningen langs de Gentsiraal
- S NV bR e Lo -
22.52.1,0121 | Aanpassing of extra b:'.-':ilig;'l'rﬂ_ wan de = Remeenbe € 5,000,000
fiatssoprzienirgan langs de 11 -julisinged
22520, 030 | Aanpessirg of extra beveiliging van de ® Provincia, /! oncerdeal van actle 2,262,
fielsvoorziening=n langs de W399 feulebekestraat BEMEsnke {13}
(ussen M50 en N3H |
225202010 | Bewedligen oversteskbeweping fielsers kiusspunt M50 x AL ! prondpebled Meulebeke
- Rl aarsestraat !
22522 (20 | Beveiligen overstesklerseging (elsers krgspunt M50 ) | AN, ! cncbercbes| van actie 2.2.6.2,
- M3 [Aruggestraat) . 13
22520 (30 | Beveilipen ooersteskbeswaging fietsers krukspunt W50 = Provvincia d cnderdaal wan actie 2,262,
- M399 |Meulebekesiraat) | {51
2.2.52.2. 14} | Beveiligen peersteekbeweping hetsers kruispunl W50 e AN, / cevierphenl van actie 3.2.6.3,
| « NI57 |Dinstmzebekestraal) Emeente Ll
2282 5} . Beveiligen oversteskbeweging fietsery kruispunt 850 ] ANV, € 12.500,00 aand=s vluchiheuve|
| = M50 {Eprirljsiraat)
22522 06)  Beweiligen pversteekbeweging lletses krulspunt M382 | = AN, ! onderdesl van actie 2,263,
| « N157 i
¥2822. 7 | Beveiligen oversheek kruispunt ME0d - 11 <|ulisingel ] gemeenie ! AWV zal geen herirmiching
! e iitvoeran op M0,
I onderdes| sctie 22,62, |G en
I acthe 2.2.6.2, 20
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REFERErTIE ACTIE KT MT LT ACTOR Ranaracs CIPMERING
21522 8 | Beweiligen cversteek bralspunt M50d - N394 e I DN ! AN, zal peen lesinriclting
(Mepletekestras) | meer witvoeren op MNa0d,
| ondendeel actie 2.2.6.2. (6} &
| actie 2.3 62 {31]
21523 (% | Bewedllgen cvensteck kruispunt M50d - Wesistraat " | e /! | AJN N zal geen herinrichting
| e i tvosien opk 50,
! coterdes| actie 2.2.6.2, (k)
205212 (100 | Beveillgen orerceek keusspunt M504 - lzegemsiraal = umeenis ! AN zal geen herinnichling
mmeer iatosen opr M5,
coderdes] actie 2.2.6.2, (7}
2,252 0111 | Bevellipen orerstesk krigspunt Wesistaan - 11- = =T € B5.000,00
Iulisinget
2252301} I Aandacht voor bet fietsveroser bij studie rand kS AL ¢ orddendee! van acha 2,15, (35
| cendramhiiug
22522 1 | Uidboww fleks- en voeigangersdoorsicken in en lussen | » Cameenie £ 10,000,00
| e woomwiiken
2.2.5.2.3. 31 Ivemntarisalie Irags wegen ® Ca=mesnle P
VERKEERSLEEFEAARHEID EM
WOETGANGERSGEBIEDEN
13e2. (1) Inrichiting M50 (Hraggesiaail vak kralspunt M50 ot e ALY, £ 13000000 | st cnoerhoud, pie ook
e Mesylebeke actim 22,521, {2 en 2. 262
1}
1282 1% Inrichtirg M350 (Korrijksiraall vak grons Harelbeke tol | = ALY, £ 1. A0LN0D0 | stnsciueed onderhoud, 78 ook
ruispunt M30d sitim 23531, 13)
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REFEREMTIE Acmie KT MT LT ALTOR Beanai CIPMERKING
226213 Heermnrichder knuispurt M50 met N30d = R € SO0, 0D zlo ook acthe 2.2.5.2.2. ] e
I:ELEFEII:EHME] 22652411
2262 (4] MOEE - MEST aanleg verbindirg 3™ faze, bassen M50 = AJALN. £ 1 500, 000,00 Zie ook aclie 2.2.5.2.1. 4],
e N3A2 22522 Men (Tl en22.6.2,
| 126)
216245 Heraanleg N399 tussen M50 en grems Meulobeke ® Frovingie ! In witvoering, wie ook actie
22531. Mlem 22,522, (0
4,262, (b Iewichbing, NS0 (Bruggestsaat) = AN £ 1 2000000 Infrasbructwrest onderhoud, n
Ivor cheel M50 | kacker vam averdeachl, Fie ook
Slation iof actie 2.2.5.2.1. (51 en (9 en
Mlausasiraal) ! 1.2.6.Z, 413] e (25)
REmesnds p.m.
2342 (1 i' Ireichting M50d (Kartrijketmat) L AN, £ 1.400.000 Inirastructures| andechoud, in
Femernir pm, kader van averdrachd, zie actin
$.2.5.2.1, (6 en (%en 2.2.6.2.
(145 en (25
2362 141 Infichting Weststraat = = gEmeenie P
2240, 191 Inrichiing %357 [Dostrozebekestraal) ssen M50 en S AN, £ 000,000 fie ook aclies 2 2.5 11 (& en
W50 pemeenio pum, 3.1.6.3. 25
2260 M Inrichting M357 |Lregemsiraal) iussen grens [zegem ® AW, € GO fwooe | e ook actie 2.2.5.2.7. 0100 én
en i =] grens 2262 (1G]
1:-aga-r|1 -
Ketenstriat]
. REmEenie .
2.L62.111) tnrichaimg Gerstraal = nie oL
Z.2.62. 013 tnrichting M39% (Meulebekesiraalh ssen M50 en = I Provincie, . Fin ook aclie 2,.2.5.2.1, (11

M30d
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RirepesTIl AT KT MT LT ArToR Raning CIPMERKING
4264, 13) Pooefiect M30d Bruggestraal ] AN ! Oinderdesl vam actie 2.2.6.2.
pEmeerie ]
2262 [14) Pooreflect M530d Kortrijlstraal = AN, ! Onderdes] van actie 2,2.6.2.
germea 7l
2262 15y | Pooteflect Wesksinaa e R /! Ohicdiercdensl van &ctie 2.2.6.2.
| 18]
2262, {16k Poortefiect MI15T lzegemstraat " | AW ] COinderdeel van aclie 2.2.65.2.
1 Bemeanie o
2262070 | Asnpassing cemframbrug - AW.Z, fm, Dok ] wan actie 2,12, 13)
1,263 14| (2ione 300 innchting omgeving mark) b AN, { AN, zal peen herinnichting
gEmesnte € TE0.O00,00 meer witvoeen op M50,
onkeriben] van actle 1,2.6.2,
il enmdT)
LL6L 09 | Circulatieve maabegessi cenlrism ® | = Geresnile € Liooan |
=i | ————
2262200 | Indichiing kaoispuns 11-jufi-Singed - Bruggestaat i fv, | = AW, € 10.000,00 |
| g Comeente | € 75.000,00
LI6Z2 0210 | Ineichiing kruispunt Bruggestraat - Meulebekesiraat X ALY, £ 10.0KH1L.00
| L, voormangswi| siging o - £ 75.000.00
2.2.6.2.(22) Iiwichling krudspunt Brogoestaaat - Miswetraat [y, = AN, € 10.000.00
voamangswijziging Gemeente | € 50.000,00
2242 023 | Indichiing stationsomgaying K BLBLELS, ! ie acte 2.2.4,2, (2]
gemesnie
2262 24 Inrichling woormyifken fol zone 10 gebieden S Cemeenle £ 500, 0k
2262125 | Inrichiing schoalomgevingen I AN, £ 50.000,00 Bijdrage AWV, voor
Cariearia & 5.000.00 schacdompevingen langs M157
=0 M50
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REFERENTIE ACTIE KT MT LT ALTOR Rammc CIPMERKING
2262, (263 Inrichling schoalempesing busien de bebowade kam = AN f Beapectievelifh onderdes| van

langs M50 en N15T dctle 3,062, (11en 2,2,6.2. (4]
1282 27 | Deotmippen lesgangssaagan woonwijken = CEmeerie 5,000,106

ONDERSTELUNENDE EN FLANKERENDE

MAATEEGELEN

VERVOIERSMANAGEMENT MET BEDRIVES,

IEMSTEM, SCHOLEM, ...
2.3:0,10) Schoalvervoesplarmen ] ] Gemesnie .
230,12 Fietavergimesding x | Ciemies nge Gerealisesd
2.3.1.13) Fiestsen vimr peersompel ] oy s & 1.250000
2.3.1.14) Halto-aceommesdatie x | x b Gemeanss Zie 22.4.2.
1.1.1.15) Fletsaretallinges % | % ¥ | s b frm, |
2.3.1.18) Clvereenkinims] gemeenle - badrijven K | Gisrruina b /! |
2.1.1.17 Signalisatienlan x Gemeanns Te2232. |
231,08 Giernachiigde apeichiers = S ® | Demesn £ |

10,000 Hjaar |
e O 11 Fietsponl = " omesente € 125000
e B Finl::n::gimriuu » oy I e meente p.m,
|
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R ATt KT MT LT AETOR Rasme CIpsERKING
ALGEMENE SENSIBILISERISNG

2.3.3,61) Infigrmatieyerschaliing beyvolking e ® | x| Gemeente

233, @ Yerkeerscampagne B = = Cemeente | £ 1,250,000 aar

233, 5 Informatie over openbaar vensoer e b £ Crermeenie

SPECIFIEKE MARKETING, INFORMATIE EN
PROMOTIE MAARE DOELGROEFEN

2401 Wit belgerinkel naar de winkel = ® ® Gemeenie o
234 (3 Vaeilig naasr school = b S Gemeerte WVaste bijdrage
politiezone
2.3.4.0 Varkeprsedicatle ® | w | = | Gemesnda | WVaste bijdage
| politiezone
234,14 Verkesrewandeling = b E Gisrmess s fm.
2.34. 15 Prometie van het fietsgeleuik S = * Cirmmess nis s,
2.3.4. 06 Werrkisersnoeiligheicl £ = ] Gemeente | € 2000, 00pasr
| ] |
HAMDHAYING
| |
2.3.5.(1] Handhaving parkess- en spelheidsbleid % = S Giemesente Waste bijdrage
palitiezoon
2351 Fletsooaninme = b ® Ciemesnte Waste b jdmge
palitiezone
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RFFERENTIF ALTIE KT MT LT ACTOR RasmG OrsaErk~G
BELEIDAESDERSTELIMI™NG

25601 Yerkeersoommissic x o b Cermeerie £ 1,000, 0 jaar

2.6, 02) Miobiliseitsambienaar CEmeenie Gerealisesnd

De verschillende partners engageren zich er toe de maatregelen uil te voeren binnen de perken van de jaarlijkse begroting. Zo

moet AW, rich by, howden aan het 3-jaren programma.

OWERZICHT FisdaN CIELE BabdisG VERSCHILLENDE PARTHERS EN TERMIEN

Koete termijn (2003-2006)

Middel lamge termijn {2006-2010)

Lange termijn (na 2010

Cemeente € 540.550,00 € 767 550,00 + € 14.750,00jaar € 501.000,00 + € 14.750,00/jaar
AW W € 7. 447,000, 00 € 2.727.000,00 € 1.002.000,00

AWM Z ! ! !

Provincie West-Viaanderen / ! !

De Lijm ! 4 !

M.MR.5. /! ! !

Totaal € 7.987.550,00 + / € 3.494.550,04 + £ 1.503.000,00 +

€ 14.750 00 jaar + /

€ 14,750,/ jaar + /

De raming van de maatregelen voor de gemeente Ingelmunster past binnen de begroting en het budget van de gemeente,
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4. ORGANISATIE EN METHODE VAN EVALUATIE

4.1. ORCANISATIE ACTIES

ma de conform verklaring van het mobiliteitsplan kan de germeenten nu projecten realiseren ter uitvoering van het actieprogramma
van het mobiliteitspian.

Specifieke afspraken over de realisatie van projecten worden in een koepelmodule vastgelegd. Uiteraard moeten die concrete
projecten passen in de duurzame-mobiliteitsvisie die achter het mobiliteitsplan zit, leder project bestaat uit een koepelmodule met
enkete algemene bepalingen en één of meerdere modules.  Het aantal madules dat binnen het kader van een convenant kan
worden afgesloten, wordt niet vooraf bepaald. Dankzij de modulaire opbouw van het convenant is dal ook geen probleem,
Miewwe modules kunnen (onder een koepelmadule) steeds aan het moedercanvenant vastgehangen worden.

Voor het Viaamse Gewest vallen de convenanis grotendeels samen met een verbintenis tof het uitvoeren van een
investeringsproject. De lokale overheid engageert zich ertoe concrete stappen en acties te ondernemen om de doelmatigheid van
het investeringsproject te ondersteunen. In veel projecten zal ook De Lijn betrokken zijn, Het openbaar vervoer moet immers
aptimaal worden ingeschakeld in de verkeersinfrastrectuur,
Voor Ingelmunster zouden o.a. volgende modules afgesloten kunnen worden

- module 7 - informatieverschaffing over het openbaar vervoer

O.a. in het kader van de invoering van de belbus en mogelijlke versterking van het openbaar vervoer op een aantal
Fsse,

- module 9 - verhoging van het aanbod aan openbaarvervoer
Versterken van een aantal lijnen, stedelifke verbinding tussen Roeselare, lzegem en Ingelmunster
= madule 10 ; subsidigring van de herinrichting van schoolomgevingen
o.a. school langs de Oostrozebekestraat IN357) en school langs de Bruggesiraat (N5
- muodube 17 of 13 : aanleg of subsidiéring van nieuwe verbindende fietspaden langs gewestwegen
voor vrijliggende fietspaden langs de M50 (Bruggestraat), fietspaden langs de N357 (Oosirozebekestraat), ..
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- module 15 : subsidiring van flankerende maatregelen ter ondersteuning van een duurzaam lokaal mobiliteilsbeleid

subisidiéring van een ondersteunende maatregelen die op een duurzame manier het lokale maobiliteitsbeleid moeten
andersteunen, het gaat hierbij om niet-infrastructurele maatregelen, by, schoolvervoersplan, actie “met belgerinkel naar
de winkel’,...

— maodule 18 : herinrichting van singuliere kruispunten en oversteekplaatsen buiten de bebowwide kom

bevelliging van een aantal krulspunten langs de N5D

4.2, EVALUATIE EN BISTURING MOBILITEITSPLAN

Ma de conform verklaring van het mobiliteitsplan dient dit plan verder gegvalueerd en bijgestuurd te worden. Die bijsturing
bestaat uir ;

+  een jaarlijkse voortgangsrapportering binnen de gemeentelijke begeleidingscommissia IGBC);
~ B0 Een E-J'a.a.-rlijkse hijs!uring van het mobiliteitsplan binnen de gemeentelijke begeleidingscommissie en de provinciale
auditcommibssie (FAC)

|aarlijks dient een voortgangsversiag gemaakt te worden. Het doel van die jaarlijkse voortgangsrappartering is

het opvolgen van de mate waarin men heefl oegewerkt naar de vooropgestelde doelstellingen van het mobiliteitsplan,
— nagaan of de verschillende taken werden uitgevoerd en wat de stand van zaken is van de verschillende acties en projecten
- de samenhang tussen de projecten onderfing en tussen het mobiliteitsplan en andere beleldsdomeinen bewaken,

Het doel van de 5-jaarlijkse bijsturing is te komen ot een evaluatie van het bestaande mobiliteitsplan en tat het formuleren van
een nieuwe |angetermijnvisie aan de hand van een (verinieuw(d] duurzaam langetermijnscenario. Bij de 5-jaarlijkse bijsturing kan
men de initiatieven, die op korte en middellange termijn vitgevoerd werden, gaan toetsen aan de vooropgestelde doelstellingen uit
ket mobiliteitsplan.

Het jaarijks voortgangsverslag wordt opgemaakt door de GBC in samenwerking met alle in de GBC betrokken partijen. Dt
versiag dient dan doorgestuurd te worden naar de PAC.

D GBC zal eveneens belast zijn met de opmaak van een aangepast mobiliteitsplan en de opmaak van een 5-jaarlijlee evaluatie.
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4.3. EVALUATIEMETHODE

De doelstellingen die vooropgesteld werden bi) de ultwerking van de scenario's duurzame mobilited, dienen beretkt te worden
door het nemen van een aantal acties en maatrepgelen. Deze acties en maatregelen werden aangeven in het actieplan
(beleidsplan), Na de ultvoering van deze acties moet er een evaluatie gemaakt worden of de maatregel wel het juiste effect heeft.
In bet volgende overzicht worden een aantal mogelijke evaluatie vooropgesteld.

In het volgend overzicht worden de doelstellingen uit het mobiliteitsplan Ingelmunster aangegeven, samen met een aantal acties
en maatregeden die ervoor moeten zorpen dat deze doelstellingen bereikt worden, Daamaast worden ook een aantal elementen
aangegeven hoe de effectiviteit van de actie of maatrege! getoetst kan worden,

DAOELSTELLING ACTIE OF MAATREGEL EvaLLiaTiE
Hit bedeidd ganl uit vam sen geimegesnde Llitwaseres van sclied uil kel germeentelijk Alhankelij van de sclie cortialeren of e elfectiel
beriaidering wvian ruimielijke ordenirg. mobiliel en | strectucplan @n de afbakenig van het | ol stappen ondernomen dijn
irrastrueiuur negiorianlsbedelijk gebisd Rosselars
: Llltv.'vgrl'.irg 1'r|.'|.a1r|':gn|m usd buef PRSAYY
Herinrichling stalionsonmgeving | Aargename amgeying dent mees tnein- en
| busreizigers aan be sprekien = peizigenisllingen

Versterking wan aliematieven voor het autoverkesr | Terug invoeren van een uureerhinading met het VYergelijking reizigenstatisticken, invioed op de

spoor in het weekend maenzal split

Invering helbies Raizigerstallinpen, evolutie uligereiis

shonremenien

L.lllhraihg aaan b :;l-pﬂ'lha..;u' WEPOHIT o Eﬂi:igﬂrﬂn]llngan + b
varstarken van de bestaande buslijnen Konrijk-Tiali
6 !melare-Ware-gem an Jrl.-.-u:uerln.g VAl g
stecked|jke verbinding Hoeselare-lzegem-

Ingedmunsaar
Uitboiw van een fissrouienetwerk met veilige, Tellingen fietsers, enquéte onder imyoners
cominprabele firtseonrzeeningen

Een mobilileitsbeleid gericht op kel beheer van bel | Parkesrbelesd Controle op loulparkesrders, pafessmncensek

veskeer
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CHOELSTELLIMNG

ACTIE OF MAATRECEL

EvALUATIE

Ondanks de ioenemerse mogilie de
verkperlpaibaarhaeid minssens op huldig niveaw
harcthaswen

Verkeemnsleathaarheldsmaatregelen, aandacht voor
schoolomzevingen, ..,

Invoering verkeemcinculate

Saalhaldscortroles, rordvragiveg b de bevalking

snelheidecontroles, eilingen, anquita

D& rerdmatige dabing van de veskeersonvetligheid
werckerzedien

Verweersvailige inichiing van wegen en
kerusts paniesn

Cragervallenanalyse

Hast verbeder=n van de nocdzakelijke keef- 2n
omgevingskwalieit voor de bewoners van
Ingelmunster

Gedifferentieend soelbeickbelsid

Sowlheidscandrales

Inrichiing omgeyving Markt en de verchillands
wissrnwijsen bot zone 10 gebieden

Klachien en resclies van de bewoners, Enguiles
ondes die bevolking

Tonnagebeperking in hed centrum

Cantiole op de soepassing van dere bepaiking

Adleiden verdoeer via de M50 naar de M16 en de
M37 e 2o rasr hel hoofd- &n primaine wegenned

Gerichle verkesrsiellingen

g in skand houiden san de berpilkhaarhesd van
Irgelmunster

Werbstaring an ulthreiding aanbead aan opanbaar
VETVRT

Relzegersiellingen + volgen evolusle

Llighouw tietsmoutenebaserk

Zijn de ontbrekende schakels weggewerktd

Het bewarderen van da mhmwﬂlgl‘-nld

Heriruichting van de verschillende secundaine
wigen, M50 MI5T, M35 en bevelliging van de

krutspunien op die wegen

Cingevallenanalyse, enquéie naar de subjectiave
orvellighesd

H:rir-ri.:hlinﬂ_ m-.-n[-.wea,en naar het cenirum

Dﬂﬂmllnmn:lyﬁ_. eRGLEe naar e iuhjul:ru;rw

| omeriligheid, snefheickcontroles

Memen van verkeersheaibasrheids- en
vellpheidamaatregelen n do kern en de
varschillende woonwijken

: Dgevallemanalyse, enguéte near de subjectes

ornveilighedd

et stimuderen van bl fGelssverkeor

Llitheww van bt figsngbwerk mes veilige,
comiomahele fietsvoarzianingen waar nodig

Cpvedging van de nealisatee van pnibrekends
delen, tolling van fletser

Realiseren van fietsdoorsteken in de woomyijien

Controde op gebrik van die doosteken
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DOELSTELLING

ALTIE OF MAATREGEL

EVALLIATIE

| Vaorzien van lesstallingen
|

| Irmeentarisstie van de bestaande &n niecwve

fie=tsstallimgen, evolutis gebik fietsenstalling

Towpassing van ardersimnerdn en flankererds
maatregelen (0.9, fietsponl, fietsergeeding, )

Bljhisden van aantal mersen die fletsvengoeding
aameragen len er ook effectiel rechi op hebban
decinemers van e fletspool reglsirenen, ..

Het optimalisaen van ket operaar vervoer

Crwaardesing verschillends laslijnen

| Analyse =n evaluatie van hel OV-reheerk,

| reizigerst=ilingen

Underhousd en verdere ulthouw van de bushalies

Irventarisatie van de halie-accomenodalss,
kwealiieln van de accommadatie

Het afremmen van e grosi van de aulomobifies
dir hed verbessren van de kwanlitstieve &n
kwalsatieve ruimislijke condities voor de
allerratieve vervorrwiEen

Kemirbreiding =n versterken van de
oEnumiuncties

Ewndutie l.lerh-nuding nirLwe u.ﬂ'&ngm im ke kern F
niguwe woningen buiten bt kemgnbied,
wpreenstellingen in hed centrum, evalutie van bal
fistsgohruik in de gomeante, evolutie geparkearde
wagns (n hed certnum van Inorams van

]ng:.'lm.lnslugr

Gebeusk van ondersteunentde en llankennds
maatregelen (pasisen halle-accommodalie,
fiotsenstallingen, prosmalie allerations

Controle op het elfectief gelruik van flankerends
rtiatregelan draakl de gemesris gebrik van he)
inlokisnips, wordl de halte-acoammodativ

wersirswl e, harmdlsavingsbelesd, .. geplaatsl e onderbouden,
Uithenra Metsrouienediverk i h.:lg-nr
Vierbulerl g openliaar virvies Zie horger
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