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1. INLEIDING

Dre orientatiefase vormt het eerste deel van het mobiliteitsplan.  De oriéntatienota van het mobiliteitsplan van de gemeente
Ingelmunster werd definitief conform verklaard op de auditcommissie van ... De oneéntatienota beval een inventarisatie van de
bestaande plannen en dudies, Daarmaast komen ook de visies van de verschillende actoren aan bod. Uit de inventarizatie van
de bestaande plannen en studies en de visies van de verschillende partners komen er reeds een aantal conflictpunten en
protlemen naar vaor. Dit wordt samen gebundeld in de probleemstelling,

Uit de origntatienota komen o.a. velgende knelpunten naar voor :

De barriérewerking van het kanaal Roeselare-Leie en de aanpak van het herbouwen van de centrale brug;
D verkeersleefbaarheid in het centrum en langs de verschillende invalswegen;

De fistsvoorzieningen;

De doorrekking van de N3&2.

Da synthesenota vormt het tweede deel van het mobiliteitsplan.  De synthesefase bestaat uit een onderzoeksiuik en een deel
waarin scenana’s uitgewerkt waorden,

De synthesenata van het mobiliteitsplan Ingelmunster werd op volgende data besproken :

- oip begeleidingscommissie van 14 november 2001;
- de begeleidingscommizsie van 23 januari 2002;
— de begeleidingscommissie van 23 apeil 2002,
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2, ONDERZOEK
2-1. RUIMTELIJKE STRUCTUUR EN VERVOERSVRAAG

21,1, BESTAANDE RUIMTELIJKE STRUCTUUR
2.1.1.1.  Bestaande ruimtelijke structuur op macroniveau'

De gemeente Ingelmunster is gelegen in het centrum van de provincle West-Vlaanderen fussen de steden Roeselare en Kortrijk.
Op hoger schaalniveau bevindt de gemeente zich binnen de driehoek Brugge - Gent - Kortrijk, die gevormd wordt door de
autosnelwegen ESVA10 (Oostende - Gent - Brussell, E17/A14 (Kortrijk - Gent - Antwerpen]} en E403/A17 (Brugge - Kortrijk).

De gemeenta wordt doorkruist door een aantal bovenlokale verbindingswegen, nl. de N30 (Brugge - Kartrijk, de MN357
(Roeselare - Waregem) en de N399 (Ingelmunster - Tielt).

De spoonverbinding Kortrijk - Roeselare loopt in het zuidwesten aver het grondgebled van Ingelmunster. Het kanaal Roeselare -
Lele doorkruist de gemeente in oost-westelijke richting en heeft daardoor een rechistreskse rulmislijke impact op de gemesnts,
niet alleen doer zijn ligging n zijn breedte, ook door de talrijke watergebonden activiteiten, die zich in de loop der jaren aan dit
kanaal ontwikkeld hebben : Industrie, natuur, ontspanning en dergelijke.

Ingelmunster maakt dealt uit van de industrigle as die zich langsheen het kanaal Roeselare - Lele ontwikkeld heeft. Deze zone
bestaat uit twee sterk verstedalijkte gebieden met name, het gebied Roeselare (Roeselare, Izegem, Ingefmunstert in het westen en
hat gebied Waregem (Waregem, Wielsbeke, Oastrozebeke) in het oosten, Deze zone langs het kanaal is 18 beschouwen als een
geindustrialiseerd stedelijk netwerk op provingiaal niveau.

Voor de verschillende diensten en voorzieningen zijn de imwoners van Ingelmunster aangewezen op Izegem, Roeselare en
Korrijk. De regio Tielt is eerder van subregionaal belang. ™a lzegam is Tielt belangrijk voor de schoolgaande jeugd.

Delen van de gemeente Ingelmunster behaoren tof het buitengebied gelegen ten noorden van Kortrijk, andere delen zullen na de
afbakening door het Vlaams Gewest tot het regionaal stedelijk gebied Roeselare behoren, De omgeving van Ingelmunster is een
bosarme streek. Ook het aantal natuurgebieden is beperkt, met vitzondering van de restanten van de oude Mandelvallei. De

' Bron : Startnata Ingebmunster, WOV L 1STL002
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open ruimtegebieden worden gekenmerkt door een reliéfrijl geibed bestaande uit open akkers en weilanden met sterk en dens
verspreide hoofdzakelijk agrarische bebouwing,

2.1.1.2.  Bestaande ruimtelijke structuur op mesoniveau’

Na het graven van het verbindingskanaal wssen Roeselare en het Lelekanaal n de tweede helft van de 19% eeuw, op het
grondgebied van Ingelmunster gegraven in de Mandelvallei, is aan de dorpsnederzetting een belangrijke industriéle bedrijvigheid
ioegevoepd, pepaard met een sterke ultgroel als woon-werkagglomeratie en dit zowel op de linker- als op de rechteroever van
het kanaal. Gepaard aan deze en verdere industrigle ontwikkeling zijn de twee centrale delen van het grondgebied uvitgegrosid
1ol hee| dense woon-werkagglomeraties.

Cipen ruimie

Het dichte net van lokale wegen waarlangs her en der bebouwing voorkomt, maakt dat er geen uitgesproken open gebieden
aanwezlg zijn. De meest structurerende open uimtegebieden zijn gelegen ten oosten van de karn &n maken deel vit van een
groter gebied dat aansluit op het reliéfrijke landschap op bet grondgebied Meulebeke en van het gebied ten zuiden van het
kanaal dat aansluit op de flank van de heuvelreg (Rug van Lendelede). De open ruimtes ten noordwestan en ten zuidwesten van
de kemn zijn geringer In omvang én serker versnipperd.  Het zijn buffers ten aanzilen van de verstedelijking ult lzegem en
Roeselare,

Aanslultend op het centrum van Ingelmunster bevinden zich een aantal grotere groene ruimten, o.a, de oude parkruimte van het
kasteel de Plotho de Moniblans, het natuurreservaat Mandelhoek, ...

Bestaande pederzettimgssiructuur

Het kanaal Roeselare - Lebe soheldt de kern van Ingslmunster in twee duidelijke delen. De Ringlaan rond Ingelmunstar vormt ten
oosten van de kem een duidelijke afbakening van de woonzone.

]

Beon : Slariraia Ingefmiinsber, WV, 150372002
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Maast de kern komen er in de open uimte nog een aantal belangrijke linten vaor, o.a.

— langsheen de Bruggestraat en de Kortrijkstraat ten noarden en ten zuiden van de aantakking van de N30,
= langsheen de Oostrazebekestraat en Gentstraat ten oodten van de Ringlaan,
- langsheen de Meulebekestraat.

Bedrifvigheid
Ingeimunster telt één bedrijventerrein voor milieubelastende industrie, pelegen ten noorden van de Meulebekestraat, een
industriegebled ten zuiden van het kanaal dat als nabesternming wonen heeft gekregen en 13 gebieden voor ambachtelijke

bedrijven en KMO's. Van deze 13 hebben er slechts drie een aanzienlijke opperviakie en zijn geschikl voor meerdere bedrljven
iHeirweg Zuid, het terrein tssen de Meulebekestraat en de Ringlaan en Zandberg).

In Ingelmunster komen er 4 watergebonden bedrijven voor, De locatie van deze bedrijven wordt op de kaart afgebeeld.
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i i W ERKEERSGEMEREREMDE ELEMENTEM
2.1.2.1, Bewalking

Ingelmunster telde volgens cijfers van de N.1L5. Vaolkstelling van 1991 10.403 inwoners. In de volgende tabel worden enkele

pegevens over de bevolking van Ingelmunster weergegeven per zone. De zones vormen een samenvoeging van enkele
statistische sectoren. De zones werden gevormd in functie van de opmaak van het multimodaal verkeersmodel. Op de volgenda

kaart wordt de afbakening van de zones weergegeven,

ZOINE BIVOLKING BERIEPARIMCILKING SEHOCLCAMNDIEN
Ingelmunster Cengnam 1,833 1.566 158
Ezelshioek 1.026 420 06
Eeelshoek 549 245 56
Wanne Ll 364 B4
Irgelmunster Station 3.039 1.242 24
Hoogte 1.016 ats 46
TOTAAL 10.403 4.252 973
TABEL 1 : BEVOLKING, BERODEPSBEVOLKING EN SCHOCOLGAANDEN IN INGELMLUNSTER (opgesplitst per Zone)
Bron : Multimodaal verkeersmode! West-Viaanderen, gebaseerd op de N.15, Volkstelling 1997

: + 12 jarigen

De groatste bevalkingsconcentratie vinden we terug in de zanes ‘Ingelmunster Centrum’ en ‘Ingelmunster Statian’.

Eind 2000 telde de gemeente Ingelmunster 10.659 inwoners. Dit betekent dus een lichte toename van de bevolking met 2.5 % in
10 jaar tijd.
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2122 Bedeljvigheid
2.1.2.20. Tewerksteiling per bedriffstak en per zone

MNaast het wonen genereert ook de tewerkstelling in een gemeente het nodige verkeer. Bij de opmaak van het multimodaal
verkeersmodel West-Viaanderen werd ook de bedrijvigheid per zone bepaald. De afbakening van de zones stemt overeen met
deze op de vorige kaart, Het resultaat daarvan voor de gemeente Ingelmunster wordt per bedrijfstak en per zane weergegeven
De cijfergegevens zijn gebaseerd op de RSZ en RSVZ statistieken.

ZOtE L smDaiiLik IHDUSTRE DETaL-HaMDEL CWERIGE DIEMETER ToTaal
Ingelmunster Centrum I 467 181 4] i.1549
Ezelshoek 0 832 0 16 a44a
Beelsho=k 5 ] 0 21 GG
Warie 35 44 o 10 180
Inpalmunster Station &2 416 1 36 A8E
Hrsrpete &6 138 0 10 kL]
ToTasL 158 1.927 7 108 3.502
TABEL 2 ¢ WERDELIMG ARBEIDSPLAATSEM OVER DE VERSCHILLEMDE BEDRIFSTAKKEM EMN ZOMES

Brean » adultirmrodaal verkesrsrmocksl West-llaanderan

Violgens de bovenstaande gegevens zijn er in Ingefmunster ruim 3,500 arbeidsplaatsen. Ongeveer 2.000 of 55 % worden
veregenwoardigd in de industrie. Daarna volgen de overige diensten (bv. onderwijs, banken, ...} met een aandeel in de totale
tewerkstelling in Inpelmunster van ongevesr 30 %

De prootste tewerkstelling vinden we terug in de zone ‘Ingelmunster Centrum’. Daama wvolgt de zone ‘Ezelshoek’ waar
voornamelijk tewerkstelling in de industrie voorkomi.

2.1.2.2.2. Personeelsleden per bedrijf

In de volgende tabel wordt een overzicht gegeven van het aantal bedrijven met x aantal personeelsleden. In totaal vinden we ap
het grondgebied van Ingelmunster 81 bedrijven terug met minimum 5 werknemers,
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Aantal rﬂfmnq-mlﬂnfﬂm et Lvackijf Aantal badrijven
200 ot 499 2

S0eot 9% 5

Z0 gnr 49 16

108t 19 24

Srat| %4
TABEL 3 : CWVERZICHT AaNTAL BEDREIWVEN MET X AANTAL PERSOMNEELSLECEM

Bron ; Cemeente ingedmcnster

In Ingelmunster vinden we 2 bedrijven terug met een tewerkstelling van 200 tot 499 personen en 5 bedrijven met een
tewerksielling van 50 fot 99 persenen. De overige bedrjven bieden werk aan minder dan 50 perscnen,

Dre bedrijven met de grootste tewerkstelling worden op de volgende kaart gesitueerd.



! | lagende
- MeUzEhers Bedrijl mad wan mwarkstaling lussan
- 200 an 499 permaoneelsleden
i
‘ - Hriirl—.-l B I'.w-"h'h“l‘g [ITEET 1]
h__ - * * ﬂ 50 an 79 pamonselsleden
"

LENDELEDE
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2.1.2.2.3. Pendelstromen in de woon-werk relatie met ingelmunster als woonplaats

Aan de hand van de gegevens ult de N.15. Valkstelling van 1991 kunnen we ons een beeld vormen van de medal-split van de
bevolking van Ingelmunster voor hun verplaatsingen naar het werk. In de volgende tabel zijn alle gemeanten opgenomen waar
er meer dan 30 inwoners uit Ingelmunster tewerkgesteld zijn.

Ruim 30 % van de totale werkende bavolking uit Ingelmunstar is tewerkpesteld in Ingelmunster zelf, Ongeveer de helft van deze
mensen maakt gebruik van de fiets voor de verplaatsing naar het werk. Ondanks de toch wel karte afstand naar het werk ligt het
gebruik van de wagen (bestuurder en passagier) bij de verplaatsing naar het werk in Ingelmunster vrij hoog met angevear 40 %.
Circa 9 % van de beroepsbevolking van Ingelmunster verplaatst zich te voet naar het werk in Ingelmunster,

Cmgeveer 20 % van de bevolking van Ingelmunster is werkzaam in de buurgemeente [zegem. Dit gegeven duidt op een
belangrijke relatie tussen beide gemeentan. In alle andera gemeenten is minder dan 10 % van de bevolking uit Ingelmunster
werkzaam.

Van rodra de inwoners van Ingelmunster zich wvoor het werk buiten de gemeentegrenzen moeten begeven, doen ze dit
hoofdzakelijk met de wagen. Van het totaal aantal verplaatsingen buiten de gemeente gebeuwrt ruim 70 % met de wagen
(passagier en bestuurder). Het gebruik van de fiets voor deze verplaatsingen ligt op onpeveer 20 %. Na de wagen en de fiets
komi de trein op de derde plaats als verplaatsingsmiddel van de Ingelmunsternaars naar hun werk buiten de gemeenta, De bus
scoort met een gebruik van 2,3% eigenlijlk wel heel laag,

Het cijfer van het totale autogebruik van de inwoners van Ingelmunster voor hun verplaatsing naar het werk stemt nagenosg
cwereen met het cijfer van het gemiddelde autogebruik vaor de verplaatsingen naar het werk in het Viaams Gewest.  Bij de
bevalking van Ingelmunster scoort het gebruik van de fiets voor de verplaatsing naar het werk een stuk beter dan in het Vlaams
Cewest.  Dit hoge cijfer zal voosal te wijten zijn aan het grote gebruik bij de verplaatsing in Ingelmunster zelf. Het openbaar
vervaer gebruik ligt bij de bevolking van Ingelmunster heel wat lager dan in de rest van het Viaams Cewest, Vooral het
busgebruik is hesl beparkt.
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VPRI EMEERTE TeEs  |NGERMCHT  AUTOPARS  ALUTOSEET.  AUTCAUS  MOTOE FIETE, TomasL ToTaal AZEEN WERWCER- TioTasy
WEEEGEUEE FCOOTER MOTCAFRITE  VERWGER- BETECHEIM  WERVOER-  MWiDOEL B s
rADDWE  QERRUKERS WUDOELTE OREEEIND DEICH
YOET) WEAPLAATAT
IRCELALIRSTER 1 14 4 358 2 3 1% 51 5I7 o3  brirg 1.147
0,1 % 1.3% 5,8 34.3% 0,.2% 0.3% A9, 7% 9%
Izegem i 3 40 a9 1 L1 f L 61 &30 T 26 671
Kurtrl ik i 1 11 17 13 a i 247 211 o 13 114
Fowesalars 3 ] 12 144 5 i 17 204 180 1 11 92
Clomtraze ek L 1 14 a9 1 1 L 184 173 F i 183
Meulebike o 1 ¥ ih 1 Ll 4 LLIF o 0 fi LU
Tiedt a 1 11 63 2 a B & &3 0 5 o
Wi lsbwke 0 0 2 65 0 @ B 75 73 | 5 i
Kuurne a 4 & 44 1 2 3 G &0 0 | il
Hare|boke 0 0 & 49 0 o i L 57 0 3 &0
Ardoaie a 1 3 39 0 i i} 44 47 0 4 51
Lendelods o 0 Fi 35 0 o i 43 41 0 i 44
Wiervalgem a Q Fs 7 0 ] 3 42 42 0 2 4+4
g £ 0 1 ER k| a i Hr 40 0 i 43
WHE-EI:I‘H a 1 I ar o a ¥ 41 40 1] ¥ 47
.?.".ll.'ﬂ'ultaim 1 3 5] a1 T ] 1 15 | ] 3 1h
Bnzssl N o Fi 14 1 4] a 45 1 ] 4 15
Gant 1w i i 0 i i ] kL Py 1 1 11
Overige gem. WYL
{minder dam 30 verpl.) i 5 3 105 4 i g 142 126 k| ’ 136
Overige geme=nlen
{minder dan 30 verpl.) i 4 k| 49 by { i B3 &7 13 B
Oribekend 9 [ 2 B4 ¥ 1 35 144 136 135 ira
Totaal andere gern, 13a 39 141 1.554 £ 4 451 2,335 2.208 24 15% .43
5,6% 1.65% 5.08% B, 4% 1.5% 0,2% 19,1 5% 1 0
ToTAsL 136 53 195 1.917 58 Fil a0 3346 3135 1y 3846 3.630
3,5 1,5% a,h'% 35,4% 1,7 0.2% 18.3% 3,4%
WlAAns CEWEST k] it T A, 1 % i 7 % 3% 1571% 3,8%
TABEL 4 ¢ WERKGEMEEMNTE EN VERVOERSWIIZE WAN DE WERKENDE BEVOLKING LNT INGELMUMNSTER

Bron ¢ NS, Violkstelling 1991
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2.1.2.2.4. Pendelstromen ln de woon-werk relatle met Ingelmunster als werkplaats

In de volgende tabel zijn de pendelgegevens uit de NS Volkstelling van 1991 verwerkt met de gemeente Ingelmunster als
tewerkstellingsplaats, In da tabel zijn alle gemeenten opgenomen waarvan meer dan 30 inwaners in Ingslmunster werken.

Ongeveer 40 % van alle in Ingeimunster tewerkgestelde personen zijn afkomstig uit Ingelmunster zelf. Daama vaolgt lzegem met
ongeveer 15 % van de fewerkgestelden in Ingefmunater. e overige gemesnten vertegenwoardigen allemaal mindsr dan 10 %
van de totale tewerkstelling in Ingelmunster.

De mensen die van buiten Ingelmunster in Ingelmunster gaan werken gebruiken voor de verplaatsing vooral de wagen. Als we
hel percentage voor de aulobestuusders en -passagiers samennemen komen we bijna op 80 %, Op de tweede plaats komt de
fiets mat ongeveer 16 %. Wanneer de mensen afwomstig zijn uit é&n van de buurgemeenten van Ingelmunster ligt het gebruik
van de wagen toch wel iets lager dan die BD % ten voordele van de fiets. Ondanks de aanwezigheid van een spocrverbinding
naar Ingelmunster scoort het treingebruik heel laag, net als het gebruik van de bus.

in vergelijking met het Wlaams Cewest merken we vooral een hoger fietsgebruik op onder de tewerkgestelden in Ingelmunster,
Dit gaat dan vooral ten koste van het openbaar vervoer,
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VSN GEMETHTT THpN IMCERICHT  AUTOPRSS AUTCAIET. AuToals MoTos, Fitrs, Taraay Totaal Cisny WEEwEn- TETasL
WK OOOTIR  MOTORIETS  VINVOER-  SETACKKEW WERVDER-  MIDOEL  BRvOLORG
rADOCEcErs  CERAUKERS AUCOEL(TE OB ECEsD DHE ZHCH
YOET) Wi PLATET
IMCGELMLINETER 1 14 He 358 i 3 3% 51 17 93 127 1.147
o1% 1, 3% 52Xy M2%  02% 0.3% 40, 7% B,9%
Leegem K 4 i} 69 1] 106 410 37 2 21 420
Mealebeke ¥ 2 T 136 ] a Th 244 113 1] 14 138
Rl 12 1 0 92 4 i 12 132 {4 o 3 124
Hame] barioe ¥ 3 Fi B3 o a 14 BT B3 1 4 By
Qsirareheke 0 b 11 i 2 1 11 h i ik 4 B3
Eorrijk 1 1 3 §9 1 a ] 75 L o 2 |
'I.'-I'iﬂl'g,ﬂ'm K] o 5 a1 1 4] 1 E 55 ] 2 57
Lendebede 1 1 4 L' 1 a 15 51 46 0 i3 4
Tiedz o o 7 kL4 k| 2 3 44 a4k o | 47
Euurne 0 0 5 37 1 i 2 45 =4 0 2 4h
Ardoaie 0 i} 1 a7 i) 1 a ax a3 0 K| 41
Pittem o o 2 30 1 a 7 i g o ] 19
Wialebsr ko o 0 & 13 0 1 5 15 35 o F| 37
Daenvepem 0 0 & i} a 1 o 13 33 0 ! 16
Wevelgem a 0 1 a7 Fi il o 40 3 o 2 133
Overige gem. W41
dancher dan 30 vempl) 2 1 14 133 G a 17 194 172 1 18 191
Orverige gemesnien
imincer dan 30 verpl.) 12 §-] 7 L} ] 1 3 132 113 i) 14 Iie
Tetaal andara pETI 4 iz 149 1.307 15 R 178 1.747 1.531 4 14¥l 1.736
1.1% 1.8% &.5% 8,94 T % 0,5% 15.9% 0,2%
ToTaAL 39 46 203 1.565 a7 11 797 2698  2.558 97 228 2.683
1,4% 1.6% 7 3% 76, 0% 1,3% 0.4% I85% 3.5%
WLAANMS GEWEST 5% 26% g%  SEFH  7O% 3% 151% 36%

TABEL 5 : WOONGEMEEMTE EM VERVOERSWI|ZE WaM IM INGELMUMNSTER TEWERKGESTELDE PERSONEMN
Bran : N.LS. Violkstelling 1991
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2.1.2.3. Schoal
2.1.2.3.1. lokalizatie scholen en aantal leerlingan

In de volgende tabel staat een overzicht van de verschillende scholen in Ingelmunster met adres en het aantal leerlingen
(opgesplitst in kleuter, lager, bijzonder lager en middelbaar ondenwjs).

AnsTAL LERRLIMGEN

Pl S RO ADRES ELEUTER LsicEd BizonDEs MaDDELBANA TOTaAL
LAGER 1™ CRAAD)

Cerneerdeshool Schoodsiranl 4 m [

[he Zain Dastropebakasteant 15 55 55

Gesuibsiclieerde vrije basisschonl centrum Schocdstras & i 177 280

ivestigingsplaats 1)

Casubsidiperds vl haslsschonl Snt-lozel  Dostropebakestraat 255 42 50 S

(vestigingsplaats 2)

sy bsadimerde vije basisschool H. Hart Bruggestraat 319 44 a2 1m

ivestigingsplaats 1)

Irvstinunat Echelwniss Sehaolsirant Sa 185 [&5

Gemeerachapsschool Eegenboog Meulebezestrast 14 41 b 1148

Geaihsidieerde vhje basisschaal H. Consclencastraat 13 171 122 743

|-.|e-s.zlglng§|::1mi 1i

Cesubeidiesrde viije basisschool Brigandsstraal 15 116 114

Ivestigingsplaats 1]

Ciesaibsiclieerde viip busisschonl Wslstraat 51 31 51

vestigingsplaats 1)

Tataal 414 776 35 185 14340

TABEL & 1 OVERZICHT SCHOLEN + AANTAL LEERLINGEN (Schoaljaar 2000-2001)

Bron : Cemeente (ngelmunster

Maast de bovenstaande scholen is er in Ingelmunster ook een Kunstacademie en een Muziekacademie aanwezig. Deze
academie zijn vooral buiten de gewone schooluren en zijn eveneens toegankelijk voor volwassenen,
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In Ingeimunster zijn er heel wat vestigingen voor het kieuter- en lager onderwijs. Wanneer de Kinceren uit Ingelmunster de
leeftijd van 12 jaar bereiken, kunnen ze slechts terecht in 1 school met middelbaar onderwijs (1 graad). (Vroeger kon er ook nog
les gevolgd worden in de 27 graad van het middelbaar onderwijs in Ingelmunster.) Voor het midsdelfbaar en hoger ondenwijs is
Ingelmunster vooral aangewezen op lzegem, Tielt, Roeselare en Kortrijk.

Op de volgende kaart wordt de situering van de scholen aangegeven met het aantal leerfingen opgesplitst in kleuter, lager,
bijzonder lager en middelbaar onderwijs. Bij een concentratle van scholen op eenzelfde locatie werd het aantal leerlingen
SAMENEeTHTEn.

De grootste concentratie aan scholen en aantal leerdingen vinden we terug In het centrum van Ingelmunster aan de noordkant
van het kanaal. Er bevinden zich ook twee wijkscholen langs twee belangrijke invalswegen naar Ingelmunster, nl. langs de N30
{Bruggestraat) en de N357 (Oostrozebekestraat).
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2.1.2.3.2. Pendelstromen in de woon-school relatie met Ingelmunster als woonplaats

In de vilgende label zijn de pendelstromen uit de MNLLS, Volkstelling van 19907 verzameld vaor de schoolgaanden woonachtig te
Ingelmunster. In het overzicht zijn de gemeanten opgenomen waar minstens 15 scholieren uit Ingelmunster les volgen.

Ongevesr 45 % van alle schoolgaanden uit Inpelmunster volgt les in Ingslmunster zelf. Deze groep veregenwoordigt voor het
grootste deal min-12-jarigen. Ongeveer 43 % van de schalieren uit Ingelmunster die in de eipen gemeente les volgen, nemen de
fiets voor de verplaatsing naar school en ongeveer 25 % gaat te voet. Ondanks de relatiefl korte afstand naar schoal waordt toch
bijna 20 % van de scholieren wit Ingelmunster met de wapen aan de schoolpoort afgezet’. Het ingericht schoolvervoer wordt
door ruim 10 % van de leerlingen wit Ingalmunster gebruikt om in Ingelmunster op schoaol te raken’.

MNa Ingelmunster zelf vormen vooral lzegem, Tielt, Korfrijk en Roeselare de belangrijkste plaatsen waar leerlingen wit
Ingelmunster les volgen. Voor de verplaatsing naar |zegem wordt vooral de fiets gebruikt. Vanuit Ingelmunstar gaat men visoral
met de bus naar schoal in Tiell, Qok voor de verplaatsing naar Kortrijk en Rosselare wardt haofdzakelijk het openbaar vervoer
gebruikt, maar niet enkel de bus maar ook de trein.

Het openbaar vervoer komt op de eerste plaats als vervoermiddel vanuit Ingelmunster naar een school in een anders gemeante.
Bues en tredn nemen elk een aandeel in van ruim 20 % voor deze verplaatsingen,  Als we bus en teeln niet samen bekijken, scoor
de fiets het hoogst als vervoermidde| vanuit Ingelmunster naar schoal in een andere pemeente.

Bij de vergelijking van het tataal in Ingelmunster met dit van hat Viaams Cewast is hat gebruik van de fiets angevesr aven groot.
De schoolgaandsn wit Ingelmunster maken wel meser gebruik van de trein dan bet gemiddelde in het Yisams Gewest (maar migd
ieders gemeente beschikt over een treinverbinding).

' Dit s vooral opvallend in de Schoolsiraal door de concenliratie van scholen op die plaats.

¥ Waooral de scholen langs de geasstwegen wordsn bediend door sen schoalbus,
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SEHOSLEEMEINTE ThEr  DaZEREHT  AUTSRaEl  AUTORST, AuTodul MSTOL Firms, Tetaas Taraal GEls WVeswBER:  ToThay
SCHOL SCOOTEN  AOTOERETS VERVOER- AETRO®EEN VERGGER-  wiDDEL BEVOLOND
WERVCIER wDGELER  CEBRLKER wIDDEL [TE OwEEREND DIEDCH
e VERFLLATET

TG T MLINETE R a o 167 o 18 o TR0 &35 579 204 55 8431
0,0 1, 7% 19, 5% 10, (7% 1.1% 0,0 i1, T 34, B

lzegem 1 ] 35 i T 0 176 rik Al 1 i¥ Pk

Tielz 1] a 13 1 124 1] 41 1H1 150 u] T 157

Kartrijk a0 A 14 L 57 o 54 FLE 146 3 5 154

Roeselare &5 4 14 L 14 O ar 169 115 4 & 1ar

Lesiiven 5 ] 1 3 4 0 % 32 5 T4 P 4]

Brugge b ] 1 2 5 4 o 16 S T 2 2 a]

Ly il o 3 3 i 1 % 32 it mn 1 i1}

Fieuleheke » L] 15 L} 3 o 13 29 % a X i

Overige  gom. WA,

imircher dan 15 verpl. 13 2 14 1] 13 o 20 i &7 il Fi LifH]

Creerige gemeenien

imircdar dan 135 venpl) mn (K 5 1 1z o fa £ H] =6 7 2 45

Cinbefand i 1 8 i 11 o 16 43 Ja a 9 57

Tataal anckes gem 237 24 136 EE] 482 1 397 Bz BE3 &7 a i.oga
20, 1% 2.0 11,5% 3,0% 13,9% 0.1% IX7% 5.7

TOTAAL 237 114 1 35 300 1 757 | el ) 1.462 176 125 1 .A53
10, % 5.6% 15,0% 1,7 % 14,8% 0% 37 4% 13,6%

ViaAms GEVWEST i, 5% &.0% F.7% 2% & 6% i, % J5.0% I3 1'%

TABEL T 1 SCHOOLGEMEENTE EN VERVOERSWIIZE WAN DE SCHOOLBEVOLKING WT IMGELMUNSTER
Bron : NLLS, Volkstelling 1997
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2.1.2.3.3. Pendelstromen in de woon-schoal relatie met Ingelmunster als schoolplaats

D woon-school pendelgegevens wit de N LS Volkstelling 1997 mel Ingelmunster als schoolplaats worden in de volgende tabel
weergegeven. In de tabel zijn alle gameanten opgenomen waarvan er iemand op een school in Ingelmunster les valgt

In totaal volgen er 268 leerlingen les in Ingelmunster waarvan er 843 of 67 % afkomstig zijn uit Ingelmunster zeli.

Van de 125 leerlingen (13 %) die niet in Ingelmunster wonen, zijn het groatste deel afkomstig wit een buurgemneenta. Zij worden
vooral med de wapen aan de schoolpoort alpezel

In vergelijking met het Vlaams Gewest wordt de fiets als verplaatsingsmiddel naar school in Ingelmunster net iets meer gebruikt.
Het gebrulk van het openbaar vervoer (zowel treln als busi om in Ingelmunster naar schocl te gaan ligt een stk lager dan het
Vlaamse gemiddelde, Daartegenover staat dat er meer leerlingen te voet gaan of gebruik maken van het ingericht schoolvervoer.
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WD TR N T Teis  INGERICHT AUTOPASS. ALUTOBEST. AUTOEUS MDA, FETS ToTasl  ToTasl GEEM  WEawvoER-  ToTaAL
Fim o mm E SOOOTER  rTOERETE  YEIWTER- BETRECEEF™ SFRWIIIE- rTIONL RErvO RN
wIRUOHA MIDDELEN  GEBAUKERE MIODELITE OWBEEESD D IR0

VOET) WERPLAATST

INGELMLINETER a a0 (i a 1§ Q 360 G35 570 Pl 35 3

_— I:'I_I:ﬁh 100, 7% 149 5% 0,0 2.1% i, (% 432, 7% 14
Diostrorebeke a 3 15 iF 16 a 11 43 pi ] 2 41
lzegem a 4 13 o i a & 1% I3 1 £ 1
Meulebeke Ll b 4 1] 7 i 4 ar b ] i 13
Harelbeke a Kl 4 ¥ T a T 9 % i 1 0
Lendelede 1] 1 1 L] i L] L] 3 3 ¥ 1 i
Wielsheke a a 3 L& I a a 1 3 L] ¥ 3
Komrijk a 1 1 o o a a 2 F i & z
Tieht a a 2 o o a a 1 2 L] a 2
Wavelgem a 0 o o 1 ] q i 1 ] y 1
Fimem a a 1 o 0 a a 1 i a 1
Wingene i} 1 1 (k) o 1] a ) 1 ¥ i ] 1
Ardoale a a L Q i Q 1 1 1 0 1
Totaal anders gem, | 19 51 i 25 ] 16 131 17 1 7 125
0,0 14,4% 1A% [201% 18, %% 0,0 37,3% 8%

ToTaAL a 103 118 Lk al 0 396 Tk [l i nn iy il
0,0 11.2% 11.5% 03,155 4.4% 0, 0P A0, 5% Fl 5%

Viaams GEWEST 4,5% i, 0% 21,.7% I,% 16,6% 0. 1% Irok i5 1%

TAREL & FWRONGEMEENTE EM VERVOERSWILZE VAN 1N INGELMUNSTER NAAR SCHOOLGAANDE LEERLIMNGEMN
Eron : NS Volkstelling 1991
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21,24,  Andere verkeerspenererende en -aantrekkende functies

Kaast het wonen, de bedsijvigheid en de scholen zullen er ook andere functies verkeer genereren of aantrekken. Hier zullen nu
de voornaamste functies voor Ingelmunster sangegeven waorden

+ Voetbalstadion en het sportcentrum in de Bollewerpstraat
Momenieel speelt de voetbalploeg van Ingelmunster in de 7% klasse van de nationale veetbalcompetitie.  Bij een gewone
thuiswedstrijd komen er gemiddeld 650 a GO0 toeschouwers supporteren, Dt zorgt voor een 300 a 350-tal wagens. De

supporters van de tegenpartij komen normaal gezien met de bus.

lets voor de aanvang van de match en erna kan dit tijdelijk zorgen voar een verkeerschaos in de buurt van het stadion langs de
M50, Dit probleem is viteraard van heel tijdelijke aard en doet zich enkel voor wanneer er een thuismatch is,

v Kasteslpark en Kasteel van Ingelmunstes
Het park rondom het kasteel vormt een bosrijk gebied en is tijdens de zomermaanden gratis toegankelijk voor het publiek.

In de week wordt het kasteel meestal bezocht door groepen die met de bus naar het kasteel komen. In het weekend zijn het
hoofdzakelijk mensen die met de wagen naar Ingelmunster komen die het kasteel bezoeken. Op een topdag staan niet enkel da
Markt maar ook de aanpalende straten aan het kasteel val met peparkeerde wagens, Deze drukke situatie komt bijna uitsluitend
woor in het weekend of op vakantiedagen en heeft eigenlijk een heel verspreid karakter,

*  Aviflora recreatiecentrum

Dit is vooral een openluchtcentrum wat vooral in de zomerperiode wat verkeer aantrekt, Ook hier is het verkeer sterk verspreid
over de dag.

* [e 3 musketiers hinnenspeeltuin

De binnenspeeltuin is een indoor evenement wat dan vooral op winterdagen verkeer aantrekt, Het aankomend en vertrekkend
verkeer gebeurt vrij verspreid over de dag.
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= Meubels Astrid

Deze meubelzaak is gesitueerd in de Weststraat en trekt heel wat bezoekers aan. De winkel beschikt over sen beperkt aantal
parkeerplaatsen op eigen terrein, In het weekend wordt deze meubelzaak dikwijls hesl druk bezocht, waardoar de eigen parking
niet meer volstaat. De Weststraat en enkele aanpalende wijkstraten worden dan gebruikt als parkeerplaats.

Het aankomend en vertrekkend verkeer 15 heel sterk vergpreld over de dag. Wal de hinder niet 2o erg maakl, Het parkeren
varmt wel een serieuze hindernis en zorgt voor extra belasting van de aanpalende wijken.

* Discotheek Revolution
De discothesk trekt uitsluitend verkesr aan op de weekend- en fesatidagavonden, Op een pemiddelde uitgangsavond verwacht

men zo'n 300 wagens. Op een zaterdagnacht volstaat de eigen parking niet en staan de bezoekers geparkeerd in de
Kaortrijkstraat.

L]

Op de volgende kaart worden de voornaamste verkeersgenererende functies aangegeven.
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1.3. CONCLUSIE

e woaonkern van Ingelmunster wordt dooe het kanaal Roeselare « Lebe in twee delen gesplitst. Een deel boven het kanaal
waar de voomaamste functies zoals gemeentehuis, handel, schalen, ... gesitueerd zijn en een desl 120 zuiden van het kanaal
waar zlch het statlan van Ingelmunster bevindi

Dwe gemeente Ingelmunster telt ruim 10.700 inwoners. De bevolking is ongeveer evenredig verdeeld over het woongehied ten
noorden en ten zuiden van het kanaal.

QOp het grondgebied van Ingelmunster vinden we één industriezone en een aantal KMO-zones terug. Daamaast komen er ook
enkale gefsoleerde bedrijven voor. [n totaal zijn er in Ingelmuncter 81 bedrijven mel minstens 5 warknemers, waarvan 2
berdrijven tussen de 200 en 499 personeelsieden tellen

tn het schooljaar 2000-2001 gingen er ruim 1.400 |eerlingen naar school ergens in Ingelmunster. De grootste concentratie
aan schalen bevindt zich in het centrum van Ingelmunster inoordkant van het kanaal), Een tweetal scholen situeren zich langs
drukke gewestwegen (langs de N357 Oostrozebekestraat en de N50 Bruggestraat).

Maast het wonen, het werken en het school lopen, zijn er in Ingelmunster nog enkele andere functies die verkeer genersren.
Het gaat hier o.m. om het kastesl &n het kastealpark van Ingelmunster, het recreatiepark Aviflora, ... Deze functies trekken
vooral verkeer aan tjdens vakanties of ap zon- en feestdagen

Pendelstromen en vervoerswijze in de woor-werk relatie met Ingelmunster als wooanplaats

De actieve bevolking in Ingelmunster bestaat valgans de N5, Valkstelling van 1997 uit 3.638 menden, Rulm 30 % van de
actieve bevaolking uit Ingelmunster is in de eigen gemeente tewerkgesteled, Ongeveer de helit van deze mensen neemt de fiets
am zich naar het werk te begeven en ondanks de relatief korte afstand gebruike 40 % de wagen (als bestuurder an passagier).

Ongeveer 20 % van de werkende bevalking van Ingelmunster gaat werken in de buurgemeente |zegem

Woor de woon-werk verplaatsing vanuit Ingelmunster naar een andere gemeente wordt hoofdzakelijk gebruik gemaakt van de
wagen (70 % bestuurder en passagier samen). Het openbaar vervoer scoort bij deze verplaasingsn heel laag (lager dan bhet
gemiddelde in het Vlaams Gewaest).

Pendelsfrormen en venvoerswifze in de woor-werk redatie met inge/munster als werkplaats

De cljfers van de N.15. Yalkstelling van 1991 tonen aan dat er 2.6883 mensen in Ingelmunster tewerkgesteld zijn, Daarvan
zijn er ongeveer 40 % afkomstig uit Ingelmunster zelf en 15 % uit lzegam.
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- De tewerkgestelden van buiten Ingelmunster nemen vooral de wagen als verplaatsingsmiddel naar het werk in Ingelmunster
{80 % bestuurders an passagier samen). Het gebruik van het opanbaar vervoer ligt heel laag.

Pendelstromen en vervoerswijze In de woon-school relatie met ingelmunster als woonplaats

— Erwonen in Ingelmunster valgens de gegevens van de M.1.5. Volkstelling van 1991 1.663 schoolgaanden waarvan er ongevesr
45 % les valgen in Ingelmunster zeli, Ongeveer 43 % van de schalieren uit Ingelmunster gaan met de fiats naar school in
Ingelmunster en 25 % gaat te voet Ondanks de relatief korte afstand wordt 20 9% met de wagen aan de schoolpoon afgezet.

- Na Ingelmunster volgen lzegem, Tielt, Korlrijk en Roeselare als de befangrijkste schoolplaatsen voor de leerlingen uit
Ingelmunster,

- Voor de verplaatsing naar school buiten de eigen gemeente neemt ruim 33 % de fiets, 24 % de bus en 20 % de trein,
Pendelstromen en vervoerswijze in de woon-schoal relatie met Ingelmunster als schoolplaats

- Van alle leerlingen die in Ingelmunster les volgen, is 87 % afkomstig ult de eigen gemeente. De andere leerlingen zijn
voornamelijk afkomstig uit #&n van de buurgemeenten,

= Van de leerlingen die niet in Ingelmunster wonen, wordt ongeveer 40 met de wagen aan de schoolpoort afgezet.
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2.2, VERKEER- EN VERVOERSNETWERKEMN

2.2.1. AUTOVERKEER
2.2.1.1 Wepvakintensiteiten N50 en N357

In de volgende tabel vinden we intensiteitsgegevens (uitgedrukt in pae ap werkdagen) voor enkele locaties op de N357 en de
NED, De tellingen dateren van 2000 en 2001,

M, Plaafs Richiing verkesr O 0 = 22 00 wur 16.00 - 17,00 wur 1700 - 1800 uwr
Ll MAET kmpt. 12,1 Craasirggetieke 6742 552 554
M50 EN-E L 557 E98
2 MA5Y {Markt} lmpt 10,4 Castrogebeke 3.938 iTa 414
M30d a4 787 414 437
3 MI5T kmp 8,9 Il v nsbesr 857 4371 495
lzepem A304 414 iS50
4 M50 krpt 64,4 Irge e nagesr 4960 4955 1.01%
igrondgebied Kuurne ten 2 H146) Kartrijk 0494 &71 574
3 ME0 krnpt 67,3 irgelreansher b.647 63z =50
Kartrijk 6708 54 ]
£ M50 kmpt 70,9 Fitlem 4,904 624 715
Kartrijk 7.043 673 740
¥ W30 kmpt 76,0 Firlem . 500 418 417
Ingelmuinshor 4546 425 4332
& M50 kpt 79,154 Finlem 4,232 ama 417
Il_rnndgebéad Fittem len W MIT |r%|!|n"-l.lrlﬂt| 4474 bl 391

TABEL 3 : IMTEMSITEITEMN LAMGS DE M357 EM DE N30
Bron : AWV, West-Viaanderen, tellingen 2000-2007

Op de volgende kaart worden de telposten die op het grondgebied van [ngelmunster vallen gelokaliseerd, De nummering op de
kaart stemt overeen met de nummering in de bovenstaande tabel.
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De intensiteiten op de MN357 tussen lzegem en Ingelmunster schommelen in beide richtingen in de avondspits rond de 400 a 450
pae.  Hetzelide geldt ook voor de intensiteiten op diezelfde WN3ST Lho, de Markt in Ingelmunster. Op de N357 hesen
Ingelmunster en Oostrozebeke ligt de intensiteit tijdens het avondspitsuur op zo'n 600 & 650 pae per richting.

Op de M50 op het grondgebied van Ingelmunster ten zuiden van de N357 schommelen de intensiteiten tijdens de avondspits in
noordelijke richting rond de 650 @ 670 pae en in zuidelijke richting rond de 620 & 700 pae. Op die N30 ten noorden van de

M357 ligt de intensitelt in noordelijke riehting rond de 420 pae en In zuidelijke richting rond de 440 pae

Aan de hand van bovenstaande gegevens kunnen we dan ook concluderen dat er toch een aanzienlijke stroom verkesr vanaf de
M50 wit de zuidelijke richting (richting Kartrijk of [zegem) rechtsaf draait naar de N357 {richting Qostrozebeke) en omgekeerd,

2.2.1.2.  Kruispunttellingen

In het centrum van Ingelmunster werd door AWV, West-Viaanderen Lhov. het krulspunt Bruggestraat - Weststraat - Stationsstraat
= Giravinnestraal {kruispunt M30d-M357] een telling peerganiseerd in mei 2000, Het betreft hier een telling in de ochtendspits van
7u tot 9u en een telling in de avondspits tussen T6u en 18u. Het resultaat van deze tellingen wordt op de volgende figuur
voorgesteld. De intensiteiten worden weergegeven in personenwagensenheden per uur. Het aangegeven getal vormt eigen lijk
hat gemiddelde van de twee getelde uren,

Zowe| tijdens de ochtend- als avondspits zijn de intensiteiten op beide assen ongeveer evenwaardig. Op de as Bruggestraat -
Stationstraat schommelt de intensiteit in de avondspits rond de 1.000 pae‘u voor beide richtingen samen, op de as VWeststraat -
Gravinnestraat is dit rond de 900 pasiu. Ondanks de emleiding rond de kern liggen de intensiteiten op de noord-zuid as toch
nag vrij hoog. Op de Weststraal worden er 900 pae‘u geregistreard wat vrij veel is, zeker met het beperkte dwarsprofiel van de

WER.
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SITUERING
Bruggestraat
Woeststraat Gravinnestraat
Stationstraat
Personenwageneenheden ochtendspits Personenwageneenheden avondspits
245 350 430 537

R\
L7

FIGULIR T : INTEMNSITEITEN  KRLISPUSTTELLING T.H.YW,  KRUISPUNT  M50d-M357 (Bruggestraat-Cravinnestraats
Stationsstraat-YWweststraat) - OCHTERMD- EM AVOMNDSPITS

Bron S ANCY, West-Viaanderen, mei 2007
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Maast deze kruispunttelling th.v. de Markt werd er in maart 2002 nog op een drietal andere locaties geteld door Groep Planning.
Dre tellingen vonden plaats op een dinsdag tijdens de avondspits (tussen 16030 en 17u30) bij een bewolkt, regenachtig weer. In
de pericde van de tellingen was de N30 tussen de N37 en Ingelmunster anderbroken.

D resultaten van deze tellingen worden op de volgende figuren grafisch voorgesteld. Bij de telling werd een onderscheid
gemaakt tussen personenwagens, vrachtwagens en (bromifietsers. Op de kaart wordt de intensiteit aan personenwagens
schematisch weergegeven.

TeiTanl AAMTAL AaTAL ATl Yo VRACHTWALEMS  AAMTAl FETSERS e FETSERS T.OM
MIDTORWOERTUACEN  PERSCRIMEASING VRADHTWALENS TR, TOTAAL PTAAL AAHTAL
AANTAL WiVT MCTOAYDERTLICEN

ME0d Statiansplein (2) 5495 555 an 6,7 % 52 8.7 %
M50 Kartrijksiraat b E37 625 12 1.5 % 43 6B %
M35F lzegemstraat i 50 ] i 6.0 % 41 G4
Ceritstraat (2ljca N30 4d) 490 72 11 ERL 12 6.5 %
Wyestatraal (mjde loegem] (=] 1022 Q¥ 23 2,3 % G5 8,7 T
Weststraat |zijde c=ntrum) (F) L HiEd 20 2.2% S T e
T-Julisings| igh 15% 154 3 1.9% 1% 11.3 %
Gerlsiraal (zijde centrum) (hi 553 544 7 1.3% aa &% %
Csmtsiraal {zijde MI57) (1) a9 %6 1 0.4 % 45 a,5

TABEL 10+ OVERZICHT INTENSITEITEN KRUISPUNTTELLINGEM
Fren : Groep Planning, maart 2002

Bovenstaande gegevens bevestipen nog eens de hoge intensiteiten die in de Weststraat waargenomen worden. Deze as wordt
dus duidelijk gebruikt als een belangrijke verbinding van en naar de richting lzegem, De intensiteit op de 11-Julisinge! lag ap het
mament van de elling elgenlijk beel laag. Een intensiteit van 160 matorvoeruigen per uur voor beide richtingen samen is heel
wainig. Derze vaststelling doet wel een beatje de veronderstelling teniet dat de 11-Julisingel veel gebruikt wordt als sluipweg
tussen de Bruggestraat (M50d) en de Weststraat.

D verkeerstelling t.h.v. het kruispunt Stationsplein-Gentstraat-Kortrijkstraat-l zegemstraat toont aan dat de intensiteiten op beide
assen (zowel de noord-zuld als de cost-west relatie) ongeveer evenwaardig zijn. Ondanks het toch wel lokale karakter van de
Gentstraat wordt de as blijkbaar toch frequent gebruikt als doorgaande relatie vanuit of naar de Izegemstraat. De telling thov. het
kruispunt M50 (Ringlaan)-Gentstraat bevestigt dit nog eens. We kunnen hisruit besluiten dat de Genistraat van en naar de N357
Oostrozebekestraat dilowijls gebruikt wordt als een kortere (viottere) verbinding dan via het centrum.
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SITUERING
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FIGUUR 2

Hron

; Groep Planning, maart 2002

i INTENSITEITEN KRUISPUNTTELLING T.H.W. KRUISPUNT mNE0d-M357 iStationsplein-Gentstraat-Korbri kstraat-
|zegemstraat) - AVONDSPITS (16u30-17u30)
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SITUERING PERSOMNENWAGENS
& 85
11-Julisingel ) —

VWeststraat
frichtire Laegem}
VRACHTWAGENS FIETSERS
3 a 5 13

,_// I"a a"'.f'l \\-R‘:T:
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FIGUUR 3  : INTENSITEITEN KRUISPUNTTELLING T.H.YV. KRUISPFUNT WESTSTRAAT - 11-JULISINGEL - AVONDSPITS
{16u30-17u3 )

Bron ¢ Groep Planning, maarf 2002
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SITUERING
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FIGLUUR & 5 INTEMSITEITER KRUISPUNTTELLING T.H.W. ERUISPUNT N30 (Ringlaan) - GENTSTRAAT - AVONDSEPITS

{16030-17u30)

Bron i Groep Planning, maart 2002
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1213, Doorrekking N382 (kanaalweg) tot op de N3Q/M35T (nader te bepalen)

O 3 april 2000 werd er een overleg pehouden tussen AWY en de betrokken gemesnten omirent de doorirekking van de N3E2
(kanaalweg) tussan Ingelmunster en Waregem via Oostrozebeke en Wielsbeke, Er werd sen rekenmodel voorgesteld (op basis
van ket multimodaal model West-Vlaanderen), waarbi] een prognose werd gedaan van de verkesrsintensiteiten in 2000 ap basis
van een aantal varianten. Het model is gebaseard op het vertrek en de aankomsten in de verschillende gemeenten tussen 16u30
en 17u30. Het baslsuitgangspunt is 1998,

Im het Provinciaal Ruimtelijk Strectuurplan West-Viaanderen woedt de N382 als drager van het verkeer voor het gebied Waregem
- Tielt gezien. Het PRS-WV stelt dan ook voor om deze weg te ontwikkelen om het verkeer te geleiden.

Het doortrekken van de N3B2 tot aan de MN357 op het grondgebied van Ingelmunster zal vooral een ontlasting vormen voor de
dorpskernen van Owostrozebeke en Wielsbeke, De doortrekking van de MN382 dient immers ter ontlasting van de huidige
verbinding die gevormd wordt door de N357, Deze N357 loopt dwars door de kernen van Qostrozebeke en Ingelmunster,

De doortrekking van de M382 zal de intensiteiten op de MN357 slechts in geringe mate verlagen als er op die N357 geen
bijkomende maatregelen in de doorochten van Wielsheke en Qostrozebeke voorzien worden. Voor Ingelmunster zelf zal de
intensitell ep de N337 vanal de aansluiting van de N382 esrder gaan toenemen, Wanneer de relatle tussen Tieft en Waregem
volgens de categorisering van het wegennet verloopt via de N399, de M50 en de doortrekking van de N382, zullen de
intensiteiten op deze wegen een stuk toenemen.



@ MOBILITEITSPLAMN INGELMUNSTER - ONDERZOER Groep Planning - 17

22014, Conclusie

Wegvakintensiteitan W50 en N257

= Op de N50 ten zulden van de N357 liggen de intensiteiten beduidend hoger dan ten noorden van die N357. ok op de
M357 ten oosten van de M50 nemen we hogere intensiteiten waar dan ten westen van die N50. Dit duidt dus op een tach wal
belangrijke relatie tussen de N30 (richting Kortrijki en de N357 richting Oostrozebeke),

Kruispunttellingen

- Uit de kruispunttellingen kunnen we concluderen dat in het centrum van Ingelmunster de intensiteiten op de noord-zuid
verbindingen ongeveer evenwaardig zijn aan die op de oost-west verbindingen,

— D kruispunttellingen in het centrum tonen aan dat in de noord-zuid richting de intensiteiten toch nog vrij hoog liggen en dit
ondanks de ombeiding rond de kern,

= De getelde intensiteiten in de Weststraat liggen opmerkelijk hoger dan de intensiteiten geteld op de overige invalswegen,

- In de oost-west richting liggen de intensiteiten op de Weststraat hoger dan die op de Izegemstraat. Dit kan erop duiden dat de
Weststraat frequenter gebruikt wordt in de relatie met |zegem dan de Izegemstraat.

= [k intensiteilen op de 17 =Julisingel zijn vrij beperkt in amvang,

- Ondanks het lokale karakter van de Gentstraat kunnen we toch aanzienlijke intensiteiten waarnemen op die Gentstraat. Dit
kan duiden op een belangrijke doorgaande relatie in de Centstraat tussen enerzijds de [zegemstraat en anderzijds de M357
Oiostrozebekestraat,
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2.2.2,  PARKEREN
2221, Parkeerbezettingsonderzoek

In het centrum wvan Ingelmunster werd op een dinsdagnamiddag in maart 2002 rond 15030 een  beperkt
parkeerbezettingsonderzoek uitgevoerd. De parkeerbezetting werd opgenomen voor een gedeelte van de hoofdstraten en enkele
aanpalende straten in het centrum en voor de parking aan de voorkant van het station, De rone wordt op de valgende kaart
afgebakend. De resultaten van het onderzoek worden in de volgende tabel voorgesteld.

STRAATHAAN STRAATSECTIE CAPACITET BEzETTIMG BETETTIMGSGRAMD
Markt 97 11 2%
Farking gemenntahuts voarkant 17 15 88 %
Farking pemesntehuis achierkant 105 13 I %%
Castrozebekestraat tussen Schoolstraat en Bollewamstraal 12 8 67 %
Staticensiranl Iussen Veststraar en Beukend sl 7 L 114 %
Skakicerasiraal ussen Beukendresl en Watersiraat 55 32 58 %
Parking Beukendreef 16 13 &1 %%
WWiestel raat LiREEY E-n.lﬂgn:h-.larnn Daelstraat k [i] ] e
Bruppesiraan iussen VWeststraal en Schoolsraal a o T T
Schoolkstraal hussen Costrorebekesraat en G Gerellestraalt 24 ] 83%
Schoalsiraat tussen G, Gezelbesirast e Flinneblicksiraat b | 18 7B %
G Gezellssiraal i5 10 &7 %
TOTAAL CENTRLIM 40 136 49 s
Parking waorkant station 41 £l 4%

TABEL 11  : RESULTAAT PARKEERBEZETTINGSONDERZOEK CENTREUM INGELMUNSTER, dinsdagnamiddag om 15u30
Bran : Grosp Planning, maart 2002
De onderzochte straten en parkings in het centrum van Ingelmunster tellen in totaal 401 parkeerplaatsen, waarvan er op het

getelde tijdstip 196 plaatsen ingenamen waren door geparkeerde voertuigen. Dt levert een algemene bezettingsgraad op van 49
%. Algemeen kunnen we dan ook stellen dat het parkeeraanbod in het centrum ruimschoots valdoet aan de vraag,
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Wanneer we de straten afzonderlijk bekijken, stellen we vast dat een aantal straten (of straatsecties] de parkeerbezetting van B3 %
overschrijden. Een bezetting van 85 % wordt als kritieke bezetting beschouwd omdat het vanaf zo'n bezetting moeilijk wardt om
cen parkeerplaats te vinden en er moaw, verkeer ontstaat dat op zoek 15 naar een geschikie parkesrplaats,

Op de parking naast het gemeentehuis wordt een bezetting van 88 % geregistreerd en in de Stationsstraat tussen de VWeststraat en
de Beukendreaf is er eigenlijk een overbezetting (2 foutgeparkeerde voertuigen), Ook in de Schoolstraal en de parking langs de
Beukendresef wordt de bezettingsgraad van 85 % bijna bereikt.

De parking aan de voorkant van het station (kant Stationsplein) heeft sen bezetting van ruim 74 %, Op deze parking zijn een 5-
tal plaatsen gereserveerd voor mindervaliden. Op het ogenblik van de telling waren het vooral deze plaatsen die nog vrij waren,
waardoor de iotale bezettingsgraad iels lager komt be liggen.

2222  Parkeerregime

Op het grondgebied van Ingelmunster geldt overal bet vilj parkeren. Er is geen afbakening van een zone voor betalend parkeren
of een blauwe zone. Op twee plaatsen in het centrum is er wel een parkeerduurbeperking aangegeven via een bord. In de
Weststraat tussen het kruispunt met de Bruggestraat en het kruispunt met de Oliekouterstraat wordt een parkeerduur aangegeven
van maximum 30 minuten en in de Oostrozebekestraat twssen de Schoolstraat en de Bollewerpstraat wordt de toegestane
parkeerduur beperkt of maximum 20 minuten, Zowel de Weststraat als een deel van de Oostrozebekestraal hebben sen vl
smal wegprofiel zodat het straatparkeren op beide locaties als hinderlijk wordt ervaren voor de verkeersdoorstroming, Op de
kaart ‘Aanduiding zone parkeeronderzoek en -regimes’ worden de twee straten waar een bepaald regime van toepassing is,

aangegeven.
2.2.2.3.  Voornaamste parkeerlocaties in het centrum

In het centrurm van Ingelmunster vinden we enkele grotere parkeerlocaties terug. Het gaat hierbij o.m. om volgende locaties :

- het Marktplein : 100 plaatsen;

- de parking achter het gemeentehuis : 105 plaatsen;
- het Sint-Amandsplein : 70 plaatsen;

- het Spartcentrum ¢ 100 plaatsen;

- het Station ; 42 plaatsen.

Op de volgende kaart wordl de locatie van dere parkings sangegeven.
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Op bepaalde zon- en feestdagen, wanneer het kastee| van Ingelmunster door heel wat mensen bezocht wordt, staat niet enkel de
Markt vol maar ook enkele aanpalende straten. Dit zorgt er dan ook voor dat er op deze momenten toch ook wat verkeer
ontstaat door mensen die op zoek zijn naar een parkearplaats.

2.2.24. Conclusie

- Het parkeerbezettingsonderzoek toont aan dat het parkesraanbed in het centrum van Ingelmunster ruimechoats volstaal cm e
beantwoorden aan de vraag. Op een aantal plaatsen komt er toch een bezetting van meer dan 80 % voar (o.a. parkearplaats
voarkant gemeentehuls, Schoolstraat, deel van de Stationssiraat).

- De parking aan het station blijkt niet overbezet te zijn.
- Er zbjn peen zones voor betalend parkeren of blavwe zones afgebakend.

- In het centrum vinden we een aantal grotere parkeerruimites terug, by, de Markt, de parking achter het gemeentehuis, het Sint-
Armandsplein, ...
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2.2.3. GOEDERENVERVOER
F e 5 T I Imtensiteiten

I e valgends tabsel worden de resultaten van de tellingen in hel centrum nog esns weergegeven maar hier specifiek voor het
vrachtverkeer, Meer gegevens van deze tellingen zijn terug te vinden in het hoofdstuk ‘2.2.1.1. Intensiteiten’.

TOTAAL AANTAL MOTORVOERTLACEN AANTAL VRACHTWAG ENS %6 WEACHTWACENS T,0LW, TOTAAL
RAPT AL AT
ME0Od Statlcnsplain fa) 585 40 6,7 Y
MED Kortrijlsirast (b) 637 12 1.9%
M357 Leegemstraat (c) 638 B 6,0%
Cruntstraat (zijoe WS d) 45 1& 3.7 %
Veestatraat {zijde Losgem) i) 1.2 i3 23%
Weststraat {zijce cortrumi i) L LE] n 11%
11-Julisingel dgh 154 3 1.%%
Gentstraat (zijde centum) b 553 H 13%
Canbsirast (2o M35 I 6349 k] 0.4 %

TABEL 12 : VERGELI|KING INTEMSITEITEN YRACHTVERKEER T.0W. HET TOTAAL AANTAL MOTORVOERTLIGEN IN DE
AVOMNDSFITS (16030 - 17u30)

Bron : Kruispunttellingen, Groep Planning. maart 2002

Dre verhouding vrachtverkeer / totaal aantal motorvoertuigen overschrijdt op geen enkele plaats in het centrum de 10 %, We
kunnen dan ook stellen dat het aandeel van het vrachtverkeer in het centrum eigenlijk te verwaarlozen is. Onder de getelde
vrachtwagens zat eigenlijk geen enkele grote oplegger. Het zal grotendesls gaan om vrachtwagens die daar nodig zijn voor de
lokale toelevering aan bedrijven, handelszaken of particulieren. Door het vaak smalle wegprofiel van de wegen in het centrum
van Ingelmunster wordt het vrachiverkesr loch als een prableem ervaren,

Cip de volgende kaart wordt de intensiteit aan vrachtverkeer schematisch voorgesteld.
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2.2.3.2, Tonnagebeperking

In de Gentstraat is er een tonnagebeperking van 7.5 ton. Midden 2002 wordt er in een aantal bijkomende straten sveneens een
tonnagebeperking ingesteld. Ook in de buurgemesente [zegem is een dergelijke tonnagebeperking van kracht De toegang voor
motorvoertuigen waarvan het gewicht in beladen toestand hoger is dan 7,5 ton, witgezonderd plaatselijk verkeer, wardt verbaden
op de valpende wegen :

— as M50d : Bruggestraat, Stationsstraat, Stationsplein en Kortrijkstraat;

= MN357 : Oostrozebekestraal vanaf het krulspunt met de N30 en Gravinnestraat;
= M357 : lzegemstraat {tussen lzegem en de M5O

— ‘Weststraat;

= MN399 : Meulebekestraat vanaf het kruispunt met de M50 tot aan het kruispunt met de Bruggestraat;
— Cistelstraat;

= Elfejulisingel;
— Bollewerpstraat.

De wegen waarop een tonnagebeperking geldig is, worden nog eens op de volgende kaart aangeduid.
2.2.33.  Transpart over het water

Het kanaal Roeselare - Leie, gekalibreerd voor binnenscheepyvaart tot 1.350 ton, is een waterweg van bovenlokaal belang,
belangrijk voor het goederantransport.

Mamentes] maken er 4 bedrijven in Ingelmunster gebruik van het transport via het kanaal voor de aan- en afvoer van poederen,
{De situering van deze bedrijven is terug te vinden op de kaart met de bestaande ruimtelijke structuwr)

2234, Conclusin

- De verkeerstellingen in het centrum van Ingelmunster tonen aan dat de verhouding van het aantal vrachtwagens tos. het
totaal aantal motorvoertuigen overal beneden de 7 % ligt. Het aandeel van het vrachtverkeer in hat centrum ligt dan ook vrij

laag. Toch wordt het vrachtverkeer als een probleem ervaren door het vaak smalle wepprofiel van de centrumstraten in
Ingelmunster.

= Midden 2002 waordt een tonnagebeperking ingevoerd ap de verschillende invalswegen naar hat centrum van Ingelmunster,

~ 4 bedrijven in Ingelmunster maken gebruik van het transport via het water.
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2.2.4. (OPENBAAR VERVOER
2.2.41. Trein
2.2.4.1.1. Huidig aanbod

Het station van Ingelmunster situeert zich op de lijn 66 Brugge - Kortrijk. Tussen Brugge en Kortrijk rijden er 2 treinen per uur per
richting, nl, sen Ltrein (die aan leder station op het traject halt houdl) en een [Carein (die slechts halt houdt aan een beperkl
aantal stations langs het trajectl.

Im bt station van Ingelmunster stopt enkel de L-trein.  Dit betekent dat er in Ingelmunster slechts 1 trein halt howd? per nchting
F'EF LFUF.

Op de volgende pagina staat een overzicht van enkele gegevens voor de treinverbinding van en naar Ingelmunster. Daarbij
wiordt een enderscheid gemaakt essen weekdag en weekend, Tijdens de week stopl er om het uur sen trein in Ingelmunster

zowel voor de richting Brugge - Kortrijk als omgekeerd. |n het weekend is er slechts om de twee uur een verbinding in
Imgelmunster van en naar Brugge en Kortrijk'.

Voor de richting Brugge - Kortrijk zijn er extra verbindingen tijdens de ochtend- en avondspits. In de richting Kartrijk - Brugge
zijn er miet enkel extra verbindingen tijdens de achtend- en avondspits maar wardt er op woensdagmiddag eveneens een extra
treinverbinding ingelegd.

Tijdens de ochtendspits warden er tussen Roeselare en Sint-Miklaas 3 extra treinen ingslegd die eveneens halt houden in

Ingelmunster, Deze treinen rijden vanuit Roeselare via Kortrijk naar Ouwdenaarde en zo verder over Brussel en Lokeren naar Sinl-
Miklaas. Dit zorgt ar dan ook voor dat er in de ochtendspits 3 rechtstreekse lijnen naar Brussel zijn.

In de avondspits doet zich het omgekeerde voor, Dan zijn er 3 extra verbindingen tussen Sint-Miklaas en Roeselare met een stop
in Ingelmunster. Ook in de avondspits bestaat er op die manier een rechistreekse verbinding tussen Brussel en Ingelmunster.

Wanal december 2002 zou et in kel weskand ferug e wureerbinding soorzien worden nussen kol en Bruges
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-

-

Verbindirg con bt uur

Aankomst in Ingelmurster ; uur 44

Dt ¢ 52 i

Eerste train in Ingelmunster am Sua%
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2.24.1.2. Huidig treingebruik

In de valpende label wordt de evalutie van het aantal instappende treinmizigers in het station van Ingelmunster wesrgegeven,
Dtaarbij wordt een onderscheid gemaakt tussen het zantal instappende reizigers op een gemiddelde weekdag, een zaterdag en
een fondag,

1985 1940 1995 2000
Giemlddalda wn-ﬁ:dag 444 437 434 474
Zalerdag 92 112 7 ]
Zondag, 115 141 # il

TABEL 13 : EVOLUTIE INSTAPPEMDE TREINEEIZEGERS 1N HET STATIOM WaAM IMGELMIUMSTER (PEEMDDE 1985-2000)
Bran ! Het reizigersverkesr, Vevzamelde stalistieken, NALE.S.

Da cijfers tonen aan dat er ap een gemiddelde weekdag in de periode tussen 1983 en 2000 een heel kleine daling plaatsvond van
het aantal instappende reizigers (daling van 5 %).

In het weekend is er een sterke daling waar te nemen van het aantal instappende reizigers tussan 1990 en 1995, Deze daling zal
te wijten zijn aan het feit dat in deze periode het freinaanbod in het weekend s afgenomen.

2.24.2, Bus
2.2.4.2.1. Bestaande lijnvoering

Op dit ogenblik lopen er 3 verschillende busliinen over het grandpebied van Ingelmunster,  Het gaat om de volgende
verbindingen

= Lijn 66a Roeselare - Lendelede - Kortri|k
+ Lijn 68a Roeselare - [zegem - Ingelmunster - Anzegem

- Lijn 68k Kortrijk - Tielt
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Lijn 66a heeft een uitbreiding naar Ingelmunster. Het tracé van deze lijn op het grondgebied van Ingelmunster loopt via de
Waeststraat (bus afkomstig van Emelgem (Izegem)] en 2o via de Stationstraal tot aan het station. De lijn is vooral gericht op het
woon-schoolverkeer vanuit Ingelmunster naar Roeselare,  Er zijn ‘s morgens 2 ritten vanuit Ingelmunster naar Roeselare en s
avonds een aantal ritten terug, Ook op woensdagmiddag zijn er 2 ritten tussen Roeselare en Ingelmunster. In het weekend zijn
a7 helemaal gean verbindingen.

Lijn 68a volgt voor een groot stuk het traject van de N357. In Ingelmunster rijden de bussen volledig via die N357, nl. via de
lzegemstraat - Stationsplein - Stationsstraat - Oostrozebekestraat.  Bij deze lijn zijn er slechis 2 ritten per dag die vertrekken of
doarrijden tot in Roeselare, Het aantal verbindingen tijdens de daluren is vrij beperkt.  Deze lijn is dan ook vooral gericht op
woon-werk en woon-school verkeer, Oaok hier rjden er tijdens het weskend geen bussen.

In de noord-zuidelijke richting is er de lijn 68b. Deze lijn rijdt via de Meulebekestraat, Bruggestraat, Stationstraat, Stationsplein
en de Korrijksestraal. Deze verbinding heedt sen uurfrequentle en wordt tijdens de piekuren aangevuld met extra verbindingen.
Im het weekend rijdt er om de 2 uur een bus,

I tetaal vinden we op het grondgebied van Ingelmunster 14 stopplaatsen van het cpenbaar vervoer terup,

Op de volgende kaart vinden we een wesrgave van de huidige lijmvoering en de locatie van de verschillende halteplaatsen.
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22422 Basismobilite

In het decreat ‘Organisatie van het bezoldigd personanvervoer over de weg' wordt het systeem van basismobiliteit opgevat als
een rechi van de gebruiker op een minmumaanbod van geregeld vervoer. Het recht op basismaobiliteit is echtar niet onbeparkt.
Het decreet stelt zowel ruimtelijke beperkingen als beperkingen in tijd.

Wat de ruimtelijke beperkingsn betraft, galdt het recht enkel voor een vertrek of aankomst in de in de gewestplannan aangegeven
woonzones. De tweede beperking aan het recht betreft de periode waarbinnen de gebruiker recht heeft op een minimumaanbod
van peregeld vervoer, namelijk tussen B an 23 uur op zaterdag, ron- en wettelije feestdagen en tussen 6 en 271 uur op gewone
weekdagen,

Bij het vastleggen van het minimumaanbod wordt rekening gehouwden met een aantal principes. Zo zal de bedieningsfrequentie
afhankelijk zijn van het te bedienen gebied, bet soorm dag en het tijdstip van de dag. De afstand tot de haltes vanuit de
woonzones wordt bepaald in functie van het te bedienen gebied,

In het RSY wordt aangegeven dat delen van de gemeente Ingelmunster geselecteerd kunnen worden als behorende ot het
regianaalstedelijk pebied Roeselare (de afbakening is nog niet gebeurd). Hierdoor wordt Ingelmunstar in het decreet aangegeven
als randstedelijk gebied. De delen die niet tot het stedelijk gebied zullen behoren, worden dan aangeduid als bultengebied, [n
het volgend overzicht wordt het vereiste minimumaanbod voor randstedelijke gebieden en buitenpebieden weergegeven.

CERED BICHERINGER SR EHTH 'WIET BetiEranCEFREGUENTIE MAKEFAALE AFSTAKD
Fiekumen Chaluren Wiensdzag WEIKENTE TEIT B HALTE
Tumsn & an Syuures lupen Tisses 080 | 6 wur gn Beasen Tussan TE.45 &1 1345 wur
Hi e 18 ar 10 en 3t uur
Randstedalijk gelaied rrirElErs 3 e L, minsbane I s uur, minsiens 3 por wr, mirstens 1 per uur, G50 m
met een max, wachitijd mel &=n max. wachitijd mel esn max. wachitijd el aen mae. wachilipl
v 30 man, wan 451 min wan 3 min. wain TS min,
Buiterpebisd mirslens 2 per wur, minstens | e uur, minstens 2 per pr, Sliraiers 1 par 2 uls, meeg TS0 m
meet een ma. wachit)d met e=n max. wachitijd mel s=n maximalbe =en max. wachttip wan
vaan 40 min, wan 75 min weachitijd vy 40 min, 1440 milp,
TABEL 14 : OVERZICHT MIMIMUMAAMNBOD VAN GEREGELD WERVOER
Hran 5 Mabyeitshanoboek (&, 13, movember 2000)
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Bij het bepalen of de verschillende bushaltes in Ingelmunster al dan niet valdoen aan de voorgaande normen, gaan we ervan uit
dat alle haltes binnen het randstedelijk pebied vallen.

in principe |5 er op het grondgebied van Ingelmunster thoy. aeen enkele halte woldaan aan de voorwaarden omirent de
frequentie. Tijdens de piekuren (tussen 6 en Su en 16 en 19u) voldoen er twee halteplaatsen aan de vooropgestelde
bedieningsfrequentia voor randstedelijke gebiedan, nl. de halte thov. de markt en die Lhov. het station.

De  haltes langs lijn &Bb (Kortrijkstraat - Staticnsplein - Sationsstraal - Meulebekestraat) voldoen wel aan de
frequentievoorwaarden voor de buitengebieden. De haltes gesitueerd langs de 2 andere lijnen voldoen ook niet aan de
voorwaarden voor het buitengebied,

Als we rekening houden met de loopafstanden (hier maximaal aanvaardbare afstand tot een halte = 650 m) vallen er delen van
woonzones volgens het gewestplan buiten het bedieningsniveau van de verschillende bestaande haltes. Een deel van de
woonwijk rond de 11-juli-singel valt buiten de maximale foopafstand van de haltes. Hetzelide geldt cok voor het woongebied
langs de N50 (Bruggestraat) en een deel van het woongebied tussen de Gentstraat, de M50 en het kanaal.

Op de volgende kaart s rond ledere halte de maximale loopafstand voorzien voor sen randstedelijk gebied aangeduid. Op die
manier krijgen we een duidelijk beeld van de woonzones (velgens het gewestplan) die buiten de bediening van het bestaande
openbaar vervoer vallen.

Opdat er in Ingelmunster volledig voldaan zou zijn aan de minimumvoorwaarden gesteld voor de basismobiliteit, is er een
verhaging noodzakelijk van het bestaande CV-net.
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2.2.4.2.3. Halte-witrusting

Op het grondgebied van Ingelmunster zijn er 14 halteplaatsen waarvan er 7 uitgerust zijn met bepaalde halte-accommodatie. Zo
is er tho, het station een bushokje sanwezig met sen overdekie fiebanstalling (ruimte voor ruim 230 fletsent. Op de markt i er
eveneens een halte ingericht met een bushokje en een fistsenstalling. Beide haltes vormen de belangrijkste op- en afstaphaltes op
het grondgebied van Ingelmunster,

2.2.4.2.4. Huidig en bijkomend potentieal busgebruik

Aan de hand van de cljfergegevens van de M.L5. Valkstelling van 1997 vergelijken we in de volgende tabellen ket bestaande
busgebruik en het bijkomend potentieel busgebruik van en naar Ingelmunster. In de vergelijking zijn enkel die gemeenten
opgenomen die in de huidige situatie een busverbinding hebben naar Ingelmunster. Het huidig busgebruik stemt oversen met hat
cijfer uit de NS, Volkstelling 1997 voar de autobus, Het bijkomend patentieel buspebruik wordt bepaald door de som van de
autopassagiers en autobestuurders wit de M.IL5. Volkstelling van 1991, Bij het nemen van maatregelen voor een groter OV-
gebrulk is het vooral deze groep die men moet proberen aan te moedigen. De vergelijking is zowel gebeurd voor het woon-werk
als het woon-schoolverkeer,

In de volgende tabel staat het huidig busgebruik aangegeven en de bepaling van het bijkomend potenties] busgebruik voor het
woon-werk verkeer. Beide cijfers worden vergeleken met het totaal aantal vervoermiddelen die gebruikt worden om de
verplaatsing van en naar de gemeente Uit of van Ingelmunster te maken.

D cijfers onen aan dat het bestaand pebruik van de bus in Ingelmunster in de woan-werk selatie wl] laag ligt. Daarlegenover
staat dan een groot gebruik van de wagen in de woon-werk verplaatsingen waardoor het bijkomend potentieel aan busgebruikers
wilj hoog 15 Uit deze cijfers blijkt er san heal belangrijke relatie te bestaan tussen Ingelmunster en lzegem. Daama valgen
Roeselare, Kortrijk, Meulebeke en Oostrozebeke. Voor de verbindingen tussen Ingelmunster en &&n van de buurgemeenten
vormt de Tiets een belangrijk alternatiel voor de bus,
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Cammmean e Huidig buspebriik fajkomend polentis=] busgebmik Totaal aartal gebruiiie
vervoermiddelen [M.1.5.

abaluul procentuee| abrso |l proceriues Wolkstelling 19312

Iregem 1 0 1% 726 67, B% 1.071

Ho=selars q 7% 254 76, A% 514

otk 1B 5.0% 143 73.0% 3z

Miiileleke 7 2.0% 231 67.5% 342

Chostrozebeke 4 1.5% 143 &7, B 270

Hare |k 0 0.0%% 125 84, 5% 148

Tieh 5 1.7% 117 B, O 134

Wieishake ] 0.0% 6 B7.3% 1a

Warsgem 1 10% a4 0, 5% %

Kuume i 3.7% a2 B4, 0% 107

AnZepei) o 0.0% 18 ], 20

Tataal a7 1,6% 2183 T3, Z.561

TABEL 15 : BEPALING HUIDIG EN BIIKOMEND POTENTIEEL BUSGEBRLIK Woon-werk verkeer)
Bron : NLLS. Violkstelling 19971 + elgen verwerking

D tabel op de volgende pagina vormi een weergave van het huidig en het bijkomend potentiee] busgebruik Loy, het totaal
aantal gebruikte vervoermiddelen en dit voor de woon-schoolverplaatsingen.

Het bestaande busgebruil bij da woon-schoolverplaatsingen ligt een stuk hoger dan bij de woon-werkverplaatsingen.  Ruim '
schollessn uit of naar Ingelmunster maakt reeds gebruik van de bus voor de verplaatsing naar school. In deze categorie is hel
bijkomend potentiee| aan busgebruikers dan ook vrij beperkt.
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Cemesnie Huidig busgebmaik Bijkomend potenties] busgetnik Tataal aantal gebruaikte

ey bcldelen .15
alwsaluut procenises| absaluut procerfuest Valkstelling 1991)

lzegem ¥ I % 44 19,8% lap

Kartrijk &7 22 1% A5 14, 9% 135

Heyeselars 14 14 2% 4 14,2% 16%

Meulsbeke 10 17.9% i 39,3% =h

Thedt 128 59,2% 16 &.6% 185

Dastrozebeke 17 36, 2% 15 11,5% 4

Hare|bzics 1 5,0 - 20,0 Fat

Kuusrs o 0,7 4 108, 4

Wisisheke o 0, 0% 3 1O 0% a

Warnapam 11 84,5% 1 7.7 13

Tataal 155 I6,0F% 173 17, 7% 60

TABEL 16 : BEPALIMNG HUIDIG EN BIKOMEND POTENTIEEL BUSGEBRUIK Wacn-schaol verkesrn

Bron L MWL Vollstelling 1997 + sigen verwerking

2.2.4.3. Relatie trein - bus

Op bepaalde tijdstippen is er een relatief goede aansluiting (wachttijd = 5 min) van de trein op de bus. Op andere tijdstippen
bedraagt de wachttijd soms meer dan 20 min. De aansluiting van de bus op de trein en ompekeerd is dan ook niet seeds
optimaal.
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2244, Conclusie
TEEIN

= Tijdens de week houder er in het station van Ingelmunster 2 treinen per wur halt, nl. één in de richting van Brogge en één in
de richting van Kortrijk. |n het weekend is dit slechts om de 2 uur het geval.

= Het aantal opstappends treincelzigers Lhey, het station van Ingeimunster is in de loap van de jaren nagenosg constant
gebleven {ussen de 400 an 4530 op een weekdap).

— De wijziging van een uurfrequentie naar een twee-uurfrequentie in bet weekend van de ul"a,l.i:'m-.marl::ulﬂ:ilr'l.gI tussen Brugge en
Kortrijk heeft het aantal cpstappende treinreizigers in het station van Ingelmunster aanzienlijk doen dalen (met ongeveer 50 %
op zondag).

fLs

- Ingelmunster wordt bediend door 3 verschillende buslijnen die een verbinding aanbieden in de richting van Roeselare, van
Tialt, van Oostrozebeke-Anzegam an van Kortrijk. Alle lijnen hebben een halteplaats th.v. het statlon en de markt.

- Zowel wat de bedieningsfrequentie als de ruimtelijke bedieningsgraad betreft, is er op het grandpebied van Ingelmunster niet
voldaan aan de voorwaarden gesteld rond de basismobiliteit voor een randstedelijk gebied. Het aantal verbindingen in de
verschillende richtingen is te beperkt en een aantal woonzones vallen buiten de aanvaardbare loopafstand naar een halte.
Het betreft 0.a. de woonwijk rond de 11-julisingel, het woonlint langs de M50 (Bruggestraat), woonwijk langs de Gentstraat, ...

- \Wanneer we aan de hand van de pendelgegevens van de M5, Valkstelling 1997 een inschalling maken van het bijkomend

potentieel aan busreizigers is er vooral in de woon-werk relatie nog een ruime groep mensen die kan aangespoord warden om
de bus te nemen. Dit is zeker het geval in de richting van [zegem, Oostrozebeke, Meulebeke en Kortrijk.



ﬂ MOBILITEITSPLAN IMNGELAMUMNSTER - OMODERFDER Groeg Planning - 59

Z2.2.5. FIETSVERKEER
2.2.5.1.  Bestaande fistsvoorzieningsn

Ten zuiden van het kanaal Roeselare - Leie is er een pad witgerust dat toegankelijlc is voor fietsers en voetgangers. Dit pad zorgt
vaor een autovrije verbinding vanult Ingelmunster richling [2egem en richting Costrozsbeke.  Deze fietsweg heefl sen eerder
recreatiaf karakter.

Op het grondgebied van Ingelmunster zijn 22n aantal wegen reeds ultgerust met bepaalde fietsvoorzieningen. De N30 (Ringlaan)
is voorzien van een vrijliggend fletspad tussen de N30d (Bruggestraath en de grens met Lendelade-Harelbeke, Ook langs een deel
van de Weststraat zijn er vrijliggende fietspaden aanwezig. Aanliggendes fietspaden of fietsstroken komen voor langs de M50
{Bruggestraat vanal het kruispunt mel de N30d in de richting van Bruggel, de as Staticnsstraat - Stationsplein - Kortrijkstraat
[N50d) en een deel van de Weststraat, lzegemstraat en de Oostrozebekestraat.

I het voorjaar van 2002 wordt er gestart met de aanleg van vrijliggende fistspaden langs beide zijden van de N399 tussen de
M50 en de L. Bekaertlaan. Vanaf de L, Bekaestlaan 1ol aan de grens mel Meulebeke wordt aan de rechterkant het vrijliggend
fiatspad verdargezet en langs de linkerkant zal een fietspad gemarkeerd worden op de rijweg. Hierbij blijft de optie open am in
de toekomst ook aan de linkerkant een vrijliggend fietspad te voorzien.

Tussen de NS0 (Stationsstraat-Stationsplein) en de M50 (Ringlaan) s er voor de fietsers en de voelgangers een brugje voarzian
aver het kanaal Roeselare-Leie.

Langs heel wat wegen in het centrum van Ingelmunster (bv, een proot deel van de Weststraat, de Owostrozebekestraat, de
Bruggestraat) ontbreken fietsvoorzieningen. Door het smalle wegprofiel op bepaalde van deze wegen, de hoge intensiteiten en
hoge snelheid van het gemotoriseerd verkeer ervaren de fietsers dit als onveilig
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2.2.52.  Fietsintensitziten en -pebiuik

In het centrum van Ingelmunster werden in maart 2002 enkele kruispunttellingen gehouden. Daarbij zijn ook het aantal fietsers
geteld. In de volgende tabel wordt bet aantal fietsers vergeleken met het totaal aantal motarvoeruigen.

TOTAM AAHTAL MITORVOERTLIGEN AARTAL FIETSERS U METEESS T.0.V. TOTALL ASNTAL MVT
M50 Statkorsplein 555 52 B 7%
P50 Korlrijketrast G317 43 6.6 %
MAST | zogemstraal B 41 4%
Canlstraat (rich, M50 45 32 6,5 %
‘Wiestsiraal (mch. lzegemi 1.022 (1 6.7 %
Wheststraat {rech, centrum) 503 13 a4 %
11=Julisingel 159 1L 1.3 %
Canbatraat (rich. contrumi 553 In h9%
Genlatrast (rich, MI5T) 698 4B 6,6 Y

TABEL 17 : VERGELJEING INTESSITEITEN FIETSVERKEEE T.ON. HET TOTAAL AANTAL MOTORVOERTUIGEM 1M DE
AVCINDSPITS {16030 - 17u30)

Bror ; Kruispurittellingen, Groep Planning, maart 2002

D bovenstaande cijfers tornen aan dat het aantal fietsers in het centrum van Ingelmunster tijdens de petelde avondspits vrij laag
ligt. De wverhouding tussen het aantal fietsers en het fotaal aantal motarvoertuigen ligt imet uitzondering van de 11-julisingel)
lager dan 10 %, Het bewolkte regenachtige weer op het moment van de telling kan hier voor sen reden zijn,

Een andere parameter voor het fietsgebruik in de gameente kunnen we halen uit het gebruik van de fietsenstalling aan het station.
Ter hoopte van het station i er een overdekte fleenstalling die plaats biedt voor ruim 250 fietsen, Op een donderdagnamiddag
in maart tussen 16u en 16u30 werden er in de fietsenstalling 103 fietsen geteld. Uit ervaring van de gemeente blijkt dat op
andere momenten de felsenstalling nagenoeg val staat,

2.2.53.  Huidig en bijkomend potentieel fietsgebruikers

Aan de hand van de cijfergegevens van de N.1.5. Volkstelling van 1991 vergelijken we in de volgende tabellen het bestaanda
fletsgebruik en het bijkomend potentiesl fietsgebruik van an naar Ingelmunster. In de vergelijking zijn enkel Ingelmunster zelf en
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Zijn 5 buurgemeenten cpgenamen.  Algemeen kunnen we stellen dat die pemeenten binnen een fietshare afstand van
Ingelmunster vallen (minder dan 7 km). Het huidig fietsgebruik stemt overeen mat het cijfer uit de BNLS. Volkstelling 1991 voor
de categorie fiets en motorfiets. Het bijkemend patentieel fietsgebruik wordt bepaald door de som van de autopassagiers en
autobestuurders uit de M.1.5. Volkstelling van 1991, Het is vooral deze groep weggebruikers die men maoet proberen aan te
spreken bij het nemen van acties ter bevardering van het fietsgebruik, De vergelijking is zowe| gebeurd voor het woan-werk als
het woon-schoolverkeer.

In de eerste tabel staat het huldig fietspebruik aangegeven en de bepaling van het bijkomend potentieel fietspebruik voor het
woon-werk verkeer, Beide cijfers worden vergeleken met het totaal aantal vervoermiddelen die gebruikt worden om de
verplaatsing van en naar de gemeente uit of van Ingelmunster te maken.

Een esrste belangrijke groep polentiéle iesgebruikers zijn de inwoners van Ingelmunster zeli, Ondanks de relatief korie afstand
naar het werk gebruikt ruim 40 % van de bevaolking in Ingelmunster de wagen (bestuurder of passagler) om zich naar het werk in
Ingeimunster te begeven.

Cemeentb= Huidig fietsgebinuik Bijkomend potentieel ﬁm‘:@ihrulh Talaal aantal gahrull;le

iM.1L5 alkstellirg 1931) ML, Wolkstelling 1591) varoemickielen U5
#hiahn prcenives| absaluut proceniuss| Walksbelling 1991

Irsgeelmuinster 519 0% 412 43,3% 51

lzepem 532 31.0% TG a7, 5% 1.071

beulsheke 106 19,2% m BT 5% 142

Oasirozebeke fa P B b 183 67 B 70

Haralbeke a0 13.5% 123 4.3% 140

Lendeleds 23 14, 1% A 6% L

Totaal 1L.073 17,3% 1.74% B3, 7% 2.877

TABEL 18 = BEPALING HUIDIG EM BIKOMEND POTEMTIEEL FIETSCEBRUIK (Waan-weark verkear)

Bron : MLLS, Valkstelling 1997 + eigen verwerking

De volgende tabel vormt een weergave van het huidig en het bijkomend potenties! fietsgebruik Lo, het wtaal aantal gebruikie
vervoermiddelen en dit voor de waen-schoolverplaatsingen,
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Met als bij het woon-werk verkeer stellen we ook bij het woon-school verkeer vast dat er voor de interne verplaatsing in
Ingelmunster tech nog een ruim bijkomend potentieel aanwezig 5. Lt de cijfers van de M5 Vaolkstelling Blijkt dat er heal wat
leerlingen met de wagen aan de schoolpoort afgezet worden.

Voor de verplaatsing naar school van en naar de buurgemeenten ligt het huidige fietsgebruik al vri] hoog.  Vandaar dat het
bijkomend potentiee] eerder gering is.

Gemeents Huidig fielsgebiruik Bijsamend potenteesl fielsgebruik Totaal aantal gebinuikte

IM1L5. '..'nlk:ralllng 199713 IM1L5. ".'u:ll::slelllng 154911 vt delan (815,
absoluu proceniuss| absohut proceniues| Valkstelling 19915

Irgelmursier 360 56,7 167 26,1% G35

lzegem 14 Fa.0% a5 19,8% 248

Mtk 22 19, 3% 2 19.3% 56

Clostruzebeke 12 25, 5% 15 n.% 47

Lerdeleds 4 35.3% F 58,3% )

Haralbaka B A, 0% 4 10,0 FLy

Tataal 550 5H,0% Th4 15,5% 1.0138

TABEL 19  ; BEPALING HUIDIG EN BI|KCOMEND POTENTIEEL FIETSGEBRUIK (Woon-school verkeer)
Bron : NS Volkstelling 1991 + eigen verwerking

2.2.54. Conclusie

- Op het grondgebied van Ingelmunster zijn op een aantal wegen reeds fietsvoorzieningen aanwezig. Op heel wat wagen
ontbreken er echter comfortabele en weilige fietsvoorzieningen.  In het oamiddellijke centrum vinden we geen
fielsvoorzleningen terug

— Ter hoogte van het station vinden we een overdekts fistsenstalling terug.

= Uit een analyse van de pendelgegevens van de M.I.5. Volkstelling van 1991 blijkt er voor de woon-werk en woan-
schoolverplaatsingen binnen de gemeente nog een ruim patentieel aan bijkomende fietsars te bestaan. Ook voor deze
verplaatsingen naar de buurgemeenten kunnen nog heel wat autogebruikers aangespoord worden om de fiets te nemen.
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2.2.6. \ERKEERSLEEFBAARHEID EM VOETGANGERSCERIEDEN
2.2.6.1, Verkeersbeefbaarheid en voetzangersgebieden

Dk voornaamste functies (gemeentehuis, scholen, ) en handelszaken bevinden zich in het centrum van Ingelmunstar, De
Weststraat, Bruggestraat, Gravinnestraat, Oostrozebekestraat en Stationsstraat vormen dan ook uitgesproken voetgangersassen.

D \Weststraat heeft een beperkt dwarsprofiel. In deze straat wordt parkeren langs één kant van de wep toegelaten. Dt zoegt
ervoor dat er voor de voetgangers heel weinig ruimte overblijft. Ook het eerste deel van de Brugpestraat (tussen de
Gravinnestraat-Weststraat en de Meulebekestraat) en de Gravinnestraat-Oostrozebekestraat zijn uitgerust met smalle voetpaden.

D veskeersleefbaarheld in het centrum ks dan eok niet apimaal t= nosmen,

O.a. langs de N357 (Qostrozebekestraat) tussen de M50 en de grens met Costrozebeke en de M50 (Bruggestraat) tussen de MN50d
en de grens met Meulebeke vinden we woonlinten terug. De hoge intensitelten en hoge snelheden van het verkesr varmen daar
eveneens een aantasting op de verkeersleefbaarheid. Tevens vinden we zowel in het woonlint van de N357 (Oostrozebekestraat)
als in het woonlint van de N50 (Bruggestraat) een school terug. De leerlingen van deze school komen vooral met de schoalbus
naar school. De hoge intensiteitan en de snelheid van het verkesr zullen de oversteekbeweging langs balde wegen bernpeili jken.

2,267, Barrigrewerking

Het kanaal Roeselare-Leie doorkruist de kern van Ingel munster en snijdt et in twee afzonderlijk delen, Op het grondgebied van
Ingelmunster kan men het kanaal slechts op 4 plaatsen dwarsen, nl. thov. de centrumbrug (MN50d), de brug van de M50 (Ringlaan),
de Wantebrug en de veetgangersbrug (Lhoy. de Kanaalstraat-MNijverheidstraat]. Het kamaal vormt dan cok esn grote barrigre
tussen de twee grote woonconcentraties in Ingelmunster. Feker voor de fietsers is deze bamierewerking nogal uitgesproken
amdat het omrljden voor de fistsers snal als hindedijk ervaren waordt. Met deze bamigrewerking zal zeker rekening gehouden
moeten worden bij het heraanleggen van de centrumbrug.  Bif het antwerp van de brug zal zeker aandacht besteed moeten
worden aan de max. inegestane hellingsgraad voor de fietsers, voetgangers en rolwagens.

Die barrierewerking van het spoos is minder vitgesproken. Op het grondgebied zijn er 6 overwegen, waarvan 1 prive. Hat spoor
zonderl voornamelifk de woonwljk ssen de lzegemstraat en de Spoorwegstraal af van de rest van de gemeente, De overweg
langs de M357 (Izegemstraat) is aigenlijk de drukst gebruikte overweg. Deze spoorwegovergang vormt eigenlijk een soort rem ap
de doorgaande relatie op de N357.
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2263 Conclusie

- Op het grondgebied van Ingelmunster kunnen er nog heel wat maatregelen genomen worden am de verkeersleefoaarheid te

verhogen. Zeker in het centrumgebled waar de meeste voetgangers zich bewegen, s de verkeerslesfbaarheid niet echt
aptimaal,

Dre schoolomgevingen verdienen heel ves| aandacht, zeker de wijkschool langs de M357 en de M50

Het kanaal Roeselare-Leie doorkruist de gemeente en splitst het centrumgebied op in twee delen. Bij de heraanleg van de
centrumbrug dient er bijzondere aandacht te gaan naar de hellingsgraad' voor de fletsers, voetgangers en rolwagens, m.a.w.
met het comfort en de veiligheid van deze weggebniikers,

In el Vadernecumn Fetiwnarzieningen worden hellingsperceniages aangegeven,
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2.2.7.  VERKEERSVEILIGHEID
2.2.7.1.  Ongevallenanalyse

Een analyse van de ongevallen op het prondgebied van Ingelmunster zal een indicatie geven van de objectieve onveilige punten
in de gemeente. Het onderzoek is hier gebaseerd op het provinciale ongevallen-gis van de provincle West-Viaanderen, In
opdracht van het Viaams Gewest heeft iedere provincie in Viaanderen een ongevallen-gis opgemaakt  Dit provincizle
ongevallen-gis geeft een overzicht van de ongevallen met gekwaetsten op genummerde wegen voor de periode 1%96-1998. Bi|
het opmaken van het ongevallen-gis heefl de provincie beroep gedaan op de ongevallenstatistieken van het M5,

Het resultaat van deze oefening voor het grondgebied van Ingelmunster wordt in de volgende tabellen en kaart weergegeven. B
de verwerking van de gepevens ult het provinciaal ongevallen-gis in fabelvorm hebben we sen opsplitsing gemaakt tussen
kruispunt- en wegvakongevallen. Op de kaart worden beide soorten samen afgebesld.

In de tabellen waordt per locatie het aantal doden, hel aantal pwaargewanden, het aantal lichigewonden, het aantal ongevallen en
de prioriteitswaarde aangegeven. Daarnaast wordt er ook vermeld of er op die locatie in de periode 1996-1998 ongevallen met
fitsers zijn pebeurd,

De prioriteitswaarde is een factor die toegekend wordt aan de hand van het aantal ongevallen, het type ongeval en het aantal
lichigekwetsten, zwaargekwetsten en doden. Het ‘gewicht’ of de ‘priositeit’ wordt bepaald door volgende formule ;

“Pricriteit = aantal lichtgewonden « 3 x aantal zwaarpewonden + 5 x aantal dodelijke slachtofers”

Wanneer de prioriteitswaarde minstens 15 bedraagt en er in 3 jaar tijd drie of meer ongevallen gebeurd zijn, spreekt men van een
gevaarlijk punt,

In het Dngeuallen-gis spfeekt men van een aggregatie van nngevalgegevens. Alle angevallen binnen een zoekafstand van 50
meter warden naar één punt geaggregeerd en varmen een geaggregeerd ongeval, De geaggregeerde fietsongevallen werden nog
eens in een afzonderlijk bestand opgenomen.

Globaal stellen we vast dat er in de periode 1996-1998 heel wat ongevallen gebeurden in het centrum van Ingelmunsier,
enerzijds langs de N50d (Bruggestraat-Stationssiraat-Stationsplein-Kostrijkstraaty en anderzijds langs de N357 (lzegemstraat-
Gravinnestraat-Oostrozebekestraat).  ©Op 14 mei 1997 werd het noordelijke deel van de Ringlaan (deel tussen de
Owstrozebekestraat en de Bruggestraat) opengesteld. Dit deel vormt het sluitstuk van de omibeiding rond de kern van
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Ingefmunster. De voltooiing van deze Ringlaan zorgde voor een ontlasting van het noord-zuid verkeer door het centrum van
Ingelmunster. Door de lagere intensiteiten in het centrum kan ook het aantal ongevallen op die plaats zijn afgenomen.

In tataal zijn er in de periode 19%6-1998 op het grondgebied van Ingelmunster 4 dodelijke slachtaffers en 21 rwaargewonden
pevallen ten gevolge van een verkeersongeval langs een genummerde weg. In het totaal werden er 94 angevallen geregistreerd.

Op het grondgebied van Ingelmunster vinden we égn ‘gevaarlijk punt’ terug thov. het kruispunt M50 (Bruggestraaty -
Roeselaresiraat (Lhy. de grens met Meulebeke]. De locatie van het kruispuntongeval kreeg een prioriteltswaarde van 17
toebedeeld. Het is eveneens een kruispunt waar er in de periode 19%6-1998 angevalien met fietsers pebeurd zijn. In totaal zijn
er 8 ongevallen gebeurd vergpreid over een periode van 3 jaar.

Daarmaast vinden we ook een grote concentratie ongevallen tereg tho, het kruispunt N300 - N357  (Ringlaan
Oostrozebekestraat), het kruispunt N50 - N50d (Ringlaan - Kortrijkstraat) en het wegvak van de M39% Meulebekestraat tussen de
Bijstandstraat en de Krekelstraat,

Het aantal en de verspreiding van de ongevallen op de verschillende gewestwegen onen aan dat deze gewestwegen onveilige
plaatsen zijn.
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LOCATIE KRLUISPLSTOSCEYAL

DODER

Do A BT EW

LaCHTCERY,

MARIT AL
OMCEVALLEN

PERORTET

LOCATIE WaAR
OnGEY. WET FETSERS
VORRCIECMEN TR

M50 - Roeselanesiras

ME0 = M15T {Rirglaan - Costrozebeimstraat}
Ma0 - WSt {Rirglaan - Komnjkstraal)

M50 - M50 {Rirglaan - Bruggesrasi)

MAD - Gerdstraat

M337 (lzegernsiraal) - Ketersiras

HWE0d = M35T StatinnspleinCentstrKoririplstr dregemstr.|
MG - Kweelstraat - Landaledestraat

MIST (Casiroesbekesiraal) - Warsn e ras
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TABEL 20 : OVERZICHT KRUISPUNTOMNGEVALLEN QP HET GRONDGEBIED VAN INGELMUNSTER (PERIODE 1996-1998)

Bron : Provinciaal ongevalien-gis, Frovincie West-Viaanderen
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TABEL 27 OWERZICHT WEGVAKONGEVALLEN OF HET GROMDGEBIED VAN INGELMUMNSTER (PERIODE 19%6-1328)

Bran : Provinciaal ongevallen-gis, Provincie West-Viaanderen
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2272, Snelheidsregimes en -metingen
* Snelheidsregimes

Op de volgende kaart wordt de bestaande snelheidsragimes afgeheeld. Er is een zone afgebakend als bebouwde kam waar een
snelheid van 50 kmdu geldig is. Op de N5D tussen het kruispunt met de N399 (Meulebekestraat) en de Gentstraat is een
maximale snelheid van 70 km/u toegelaten. Op alle andere wegen geldt een maximale snelhaid van 90 km/u.

= Snelheidsmetingen

Door de Politie werden er in de maanden cktober en november 2001 snelheidsmetingen georganiseerd op het grondgebied van
Ingelmunster. De tellingen vonden allemaal plaats langs invalswegen naar het contrum binnen de bebouwde kom, m.aw, op
plaatsen waar een maximale snelheld van 50 km/u toegelaten ks, Het resultaat van deze metingen wordt in de volgende tabel
aangegeven, De gecontroleerde voertuigen rijden allemaal in de richting van het centrum van Ingelmunster. Bij de berekening
van de gemiddelde snelheid werdan 15 % van de hoogst en 15 % van de laagst genotesrde snelheden buiten beschouwing
BEnGmEn.

WEG ToTaAL AarTal GECONTROLELRDI VIRETLIGEN {JEFIDDELDE SHELHEID
|zepernsiraal 1.307 &1
Crostrocebekestraat 1170 61
Bruggesiraal 4,237 59
Wasieraar 137a il
Kartrijlketraat 4110 FF.

TABEL 22 : OWERZICHT SNELHEIDSCOMTROLES IM HET CENTRUM VAM INGELMUNSTER (okichar-november 2007)

Bron : Politie (politiezane MICOWT

De cijfers in de bovenstaande tabel geven aan dat er op de voormaamste invalswegen naar het centrum van Ingelmunster snefler
gereden wordt dan toegelaten. De gemiddelde snelheid van de gecontroleerde voertuigen (waarvan 15 % van de laagst en
hoogst genoteerde bulten beschouwing gelaten) ligt angeveer 10 kmvu hoger dan toegelaten, Aangezien het hier gaat om een
gemiddelde betekent dit ook dat er heel wat voertuigen sneller zullen rijden.
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We kunnen dan ook steflen dat de snelheid van het gematoriseerd verkesr op de invalswegen naar het centrum een probleem
varml en een aantasting betekent voor de verkeersveiligheid.

2273, Conclusie

EIWNGEVALLERANALYSE

= Lt het provinciale ongevallen-gis blijkt dat er in de periode 1936-1398 94 ongevallen gebeurd zijn met gekowetsen op de M-
wegen. Bij deze ongevallen vielen er in totaal 4 doden en 21 zwaargewonden.

- Op het grondgehied van Ingelmunster komt er 1 gevaarlijk punt (terminologie provincie, zie hiervoor) voor, nl. het kruispunt
van de N50 met de Roeselarestraat t.h.v. de gemeentegrens met Meulebeke.

BWELHENSAMETINGEN

- Uit snelheidscontroles van de politie blijkt dat op de invalswegen naar het centrum van Ingelmunster gemniddeld 10 km/u 1
snel gereden wondt. Het overgrote deel van de bestuurders respecteert dan ook het huldige snelheidsbeleid nist.

- Dw ongevallenanalyse toont aan dat er heel wat ongevallen voorkomen op de invalswegen naar het centum. De
snelheidsmetingen duiden op een hogere gemiddelde snelheid dan de maximum toegestane snelheid. Dit kan erop wijzen dat
de cancentratlie aan ongevallen op die invalswegen voor een grool stuk te wijten is aan de te hoge snelheden,
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2.3, ONDERSTEUNENDE EN FLANKERENDE MAATREGELEN

* Gemachtigde opzichters

Ter hoogte van 3 subjectiel pevaarlijke punten zijn er momenteel 4 vrijwilligers aan de slag, Concrest gaat het om de volgende
locaties :

+  Bruggestraat, ter hoogte van de G. Gezellestraat waar 2 personen s morgens en ‘s middags de veilige overstesk verzekesen;

+  Meulebekestraat, ter hoogte van Gemeenschapsschool Regenboog waar 1 persoon actief is en dit enkel 's morgens wegens
een gebrek aan vrijwilligers;

«  Bruggestraat, ter hoogle van de H. Hartschool waar 1 persoon belpt om de leedingen veilig de wep t& laten dwarsen (ook hier
enkal 's morgens wegens ean gebrek aan vrijwilligersh.

Zowel s morgens als s middags verzekert de politie de oversteek van de kinderen aan de Kortrijkstraat ter hoogte van de H.
Consciencestraat.

Zowat alle leerkrachten van het lager onderwijs valgden de oplaiding gemachtigd opzichter.

Het systeemn van de gemachtigde opzichters werd in Ingelmunster pas op 1 septembar 2001 ingevoerd en kent een redelijk
succes. De gemeente vermoedt dat op deze punten mesr kinderen te voel of met de fiets de oversieex maken,

= Fietivergoeding
Het gemeentelijk personesl kan beroep doen op een fietsvergoeding.

= Verkeerscampagnes

*+ In het verleden organiseerde de politie van Ingeimunster op geregelde tijden en in samenspraak met de verschillende scholen
fletscontroles. Mu reeds zijn afspraken gemaakt mel de verkeersdienst van de pelitiezone MIDOW om deze acties uit te
breiden mat cefening en testen in fietsbehendigheid.

«  Erwas in het verleden logistieke ondersteuning voor de fietsweek van de O.LV.-school,

+ De leerlingen van het eerste leerjaar ontvingen in hat verleden een fluorescerend vestje en een fietsvlag. Dt kant dit
schooljaar nog een vervolg kennen, in samenspraak met de verkeersdienst en de schooldirecties.
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Bij de start van het schooljaar worden spandoeken opgehangen in de gemeente die het verkeer er moeten op wi|zen dat ze de
snelheid moeten aanpassen.

Er is afgesproken met de verschillende schooldirecties om meer samen 1e komen en gezamenlijke initiatieven te ontplooien in de
toekomst.
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3. TRENDSCENARIO

Het “trendscenaric” is per definitie het scenarlo dat de effecten van de voortzetting van het vroegere beleid m.b.t raimeelijke,
socio-ecanomische en verkeersontwikkelingen projecteert naar de tijdshorizon van het jaar 2010, Onder ‘vroeger beleid” wordt
verstaan de periode vador 1997, het jaar waarin het Ruimtelijk Structuurplan Viaanderen is goedgekeurd, Het trendscenario wordt
verder als referentie gebruikt bij het afwegen van de beleidsscenario’s duurzame mobiliteit. Uit de confrontatie van de trend en
de bestaande infrastroctuur zal blijken of het trendscenario al dan mist voldost aan de versisten van het duurzaam
miohiliteitsbelzid.

Het kan zijn dat in een gemeente voor bepaalde zaken reeds van voor het RSV een duurzaam beleid gevoerd werd. Voor deze
aspacten zullen de duurzame opties dan weinig of nist afwijken van het trendscenario,

Het trendscenario houdt algemeen in dat

= Dl huidige ruimtelijle ontwikkelingen worden doorgetrobkken : verder schrijdende stadsviucht en anderzijds een tertiairisering
van de werkgelegenheid, die gepaard gaat met een grotere cancentratie van tewerkstelling in de stadscentra, en op een aantal
perifers centra,

= De vastgelegde werken, veiligheidswerken aan de weginfrastructuur worden uitgevoerd.

-~ Maast de vaststaande infrastrectuuringrepen en wijzigingan die De Lijn en de NAMB.S. op kore termijn plannen, kan de
huidige situatie van het openbaar vervoer tot 2010 doorgetrokken worden : de kosten zullen toenemen en de
overheidssubsidies blijven status-quo, wat onvermijdelijk zal leiden tot een daling van het aanbod; de steeds langer wordende
files zorgen voor een toename van de rittijd voor de bussen.

— Het autobezit en -gebruik blijven toenemen;: de kostprijs van de verplaatsingen per auto of met het openbaar vervoer volgen
de algemene trend.

3.1. RUIMTELIJKE ONTWIKKELINGEN

i Multimodaal model West-Vaanderen

Maar aanleiding van de opmaak van het multimodaal verkeersmode! voor de provincie \West-Viaanderen werd een prognose
gemaakt van de evolutie van de bevalking en de tewerkstelling in de verschillende gemeenten. Deze prognose gebeurde op
basis van de evolutie op gemeentelijk niveau tussen 1981 en 1995.
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Voor de gemeente Ingalmunster wordt een heel lichte daling van de bevolking (<04 %) voorspeld tussen 1991 en 2010, We
kunnen dus stellen dat de bevolking ongeveer constant zal blijven. Ook de tewerkstelling in de gemeente zou volgens diezelfde
berekeningen lichtjes dalen (0,5 %)

=  Ruimtelijke tendensen

Voor 1997 ging het ruimtelijk beleid uit van het verder invullen van de zones voorzien in het gewestplan. DIt haudt ook in het
verder realiseren van de opgemaakte BPA's,

In het verleden was er een tendens aanwezig van een verdere varming van woonlinten langs de voomaamste invalswegen naar
het centrum. Deze trend wordt nu ook in het trendscenario verdergezat,

3.2. VERKEER- EN VERVOERSNETWERKEM

®  Autoverkeer

Prognoses tonen aan dat het autohezit steeds verder zal toenemen. Hiermese gaal ook een loenemend aulogebruik pepaard. We
kunnen dus verwachien dat de inlensiteiten op de verschillendes wegen allesn maar zullen toenemen. Dt zzl ook in het centrum
en de verschillende centrumstraten zoals bv. de Weststraat, de Bruggestraat, de Gravinnestraat, ... Zorgen voor een stijgende
verkeersdrukte. Op die manier wordt de verkeersleefbaarheid en de verkeersveiligheid verder aangetast.

Dt zorglt envoor dat zowel de fietsers als de voelgangers zich verder verdrongen zullen voelen, waardoor er nop meer mensen
zullen averstappen naar het gebruik van de wagen

Om de aantasting van de verkeerslesfbaarheid door de toenemende verkesrsdrukte te beperken, worden er op een aantal
plaatsen maatregelen genomen. Za kan de herinnichting van een kruispunt met een plateau de verkeersveiligheid al een stuk
verbeteren door de lagere snelheid van het aankomend verkeer.

Arachiverkes:

Door de spreiding van een aantal bedrifjven en bedrijvenzones aver het grandgebied van de gemeente, wordt Ingelmunster
peconfronteerd met een aanzienlijke hoeveelheid vrachtverkeer op zijn wegen. Dit vrachtverkeer is niet enkel afkomstig van de
bedrijven ult Ingaimunster zell, maar ap het wegennet in Ingelmunster vinden we ook doorgaand vrachtverkeer igeen herkomst of
bestermming in Ingelmunster) terug. In de noord-zuid richting is er de omleiding rond de ke zodat dit als minder hinderli jk
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beschouwd kan worden, In de oost-west richting gebeurt dit allemaal via het centrum (Izegemstraat of Weststraat en Gentstraat
of Dostrozebekestraat).

Iri et trendscenario worden er geen maatregelen genomen om dit zwaar verkeer uit het centrum te weren.
* Openbaar vervoer

Dre bestaande treinverbindingen tussen Brugge en Kortrijk blijven behouden, Als we de bestaande evalutie tussen 1985 en 2000
verder doortrekken, zal er naar 2010 foe een verdere kleine daling van het aantal opstappende reizigers in het station van
Ingelmunster waar t& nemen Zijm,

De 3 buslijnen die momentee| het grondgebied van Ingelmunster bedienen en zorgen voor verbindingen in de richting van
Roeselare, Anzegem, Tielt en Kortrijk worden behouden. Op die manier blijfft de gemeente Ingelmunster via het openbaar
vervoer verhonden met z'n buurgemesnten, De toenemende verkeersdrukte op de weg zal echter wel zosgen voor extra
vertragingen van de bus. Dit maakt het voor het openbaar vervoer moeilifk om zich te handhaven tussen de andere
vervoerswijzen.

O het huidige reizigersaantal en het aanbod te behouden zullen er ad-hoc aplossingen aangereikt worden voor het verbeteren
van de belemmering van doorstroming (o.a. via vrije busbanen), het verkorten van grote omrijwegen en het verhogen van de

frequentie.

= Fiatsverkeer

Het fietsheleld in de gemeente is er eerder op gericht om maatregelen voor de fietsers te nemen op de plaatsen die als een
knelpunt aangeduid worden of in combinatie met andere infrastructuurwerken (bv. nieuwe rioleringen, ...), Het realiseren van
fistsvoarzieningen zijn allemaal losstaande acties die niet kaderen binnen een prater geheel zoals een fetroutenetaerk,
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4. SCENARIO'S DUURZAME MOBILITEIT

Een scenario duurzame mobiliteit is een samenhangend geheel van mopelijke doelstellingen binnen het referentiekader van het
Ruimtelijk Structuurplan Viaanderen, het Strategisch Plan Toegankelijk Viaanderen en het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan
Woest-V0aanderen' inzake mohiliteitsaffecten van ruimtelijke onbwikkelingen, verkeersstructuren per vervoerswijze en
ondersteunende maatregelen.

In dit hoofdstuk zullen de verschillende opties besproken worden, die in het volgende hoofdstuk zullen samengevoegd worden
tot scenario’s duurzame mabliliteit. Elk van deze scenario’s zal dan ook geanalysesrd worden naar zijn moebiliteisefecten,

4.1. DOELSTELLINGEN EN WERKWIJZE

4.1.1.  DOELSTELLINGEN

Het uligangspunt van het Ruimtelijk Sructuurplan Visandersn (B3V) s hed garanderen van de noodzakelijke bereikbaarheld van
en in Vlaanderen, omwille van de belangrijke impact ervan op de economisch ontwikkeling; het garanderen van de becogde
leefbaarheid; het vergroten van de verkeersveiligheid; het afremmen van de groei van de automabiliteit door het verbeteren van
de kwantitatieve en kwalitatieve ruimtelijke condities voor de allernatieve vervoerswijzen (= grotere multimodaliteit); het
optimaliseren van de grotendeels bestaande infrastructuur,

Het Strategisch Plan Toegankelijk Vlaanderen (SPTV) wil de verplaatsingsmogelijkheden van de bevolking en de economische
beraikbaarheid op e salactieve  manles waarbc.rgen en dit met maximaal respect voor wverkeerslesfbaarheld en

verkeersveiligheid,

De doelstallingen van het RSV zijn (zie mobiliteitshandboek) ©

— Het beleid gaat uit van een geintegreerde benadering van ruimtelijke ordening, mobiliteit en infrastructuur;
- Wersterking van alternatieven voor het autoverkeer;

— Optimalisering door categorisering van het wegennet;

- Een mobillteitsbeleid gericht op het beheer van het verkeer,

' Het Provinciaal ruimtalljk structurplan West-Wlaanderen is op & maart 2002 goedgekeurd bij minksterieel besluit.
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D& doelstellingsn uit het Strategisch Plan Toegankelijk Viaanderen luiden (zie mabiliteitshandboek)

- Dp een selectiove wijze de bereikbaarheid van de econamischa knooppunten en poarten waarborgen;

- De verplaatsingsmogelijkheden voor alle doelgroepen naar alle doelgebieden op een selectiove en billijke manier
waarborgen;

- Ondanks de toenemende mobiliteil de verkesrslesfbaarheid minstens ap hel huidige niveau handhaven;

- Dwe trendmatige daling van de verkeersonveiligheid verderzetten.

In het provinciaal ruimtelijk sructuurplan West-Viaanderen staan volgende doelstellingen voor de pewenste verkeers- en
vervoerasiruciuir

- Streven naar een bereikbaarheid die afgestemd is op de gewenste ruimtelijke structuur van de provincie;
- Versterken van de allesnatieven voar het auntoverkeer;

- Streven naar meer structurele verkeersveiligheid;

— Werken aan een verhoogde leefbaarheid.

Maast de bovenstaande doelstellingen kunnen er nog enkele bijkomende doelstellingen aangehaald worden.

De samenleving heeft op verschillende manieren met het vervoerssysteem en de keuze ftussen wverschillende
varplaatsingspatronen te maken :

= werkeer is het gevolg van menselijke activitziten en afhankelijk van de inplanting en de schaal van die activiteiten.  Het
algemene vervoerssysteem, bestaande uit de verschillende verplaatsingsmiddelen (auto, fiets, voetgangers, openbaar vervoer)
maakt anderzijds zelf de samenleving mogelijk door alle voorzieningen voor alle werkelijke en potentigle dealnemers van het
verkeer bereikbaar te maken. Zonder goede vervoersmogelijkheden voor teder individu kan een samenleving nisl optimaal
functionesen;

* de openbare ruimte en de socio-economische activiteiten ondervinden steeds meer storingen amwille van de massals
aamwezigheid van (privé-) verkeer in de openbare ruimte;

«  de verkeersveiligheld en de woonkwalitelt komen dan ook meer en meer in het gedrang.

De wijze waarop de antwoorden in het baleid op die fundamentele overwegingen warden vertaald in concrete, op karte termijn
te nemen maatrigelen worden bepaald door de specifieke doelstellingen van het mobiliteitsbeleid te Ingelmunster.
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Belangrijk uitgangspunt hierbij is, dat het gebruik van de aanwezige infrastructuur wordt geoptimaliseerd, verbeterd en veiliger
gemaakt Dit betekent dat maatregelen en kleine ingrepen worden voorgesteld, waarbi] in ruime mate aandachl wordt
geschonken aan de omgeving, Die ingrepen dienen zowel qua planvoorbereiding als uit financies| cogpunt op korte termijn te
realiseren zijn.

Het mobiliteitsbeleid' waarvoor hier geopteerd worde, staat voor het vrijwaren van de verplaatsingshehoeften binnen de
samenleving. Een selectieve verbetering en uitboww van de verplaatsingsmogelijkheden met openbaar, collectief en niet-
gemotoriseerd vervoer is daarbij een belangrijk vitgangspunt.

Aan de hand van deze uitgangspunten kunnen de doeleinden als volgt worden peformuleesd :

*  Het verbeteren van de noodzakelijke leef- en omgevingskwaliteit voor de bewoners

Fysische en ruimtelijke ingrepen in de weginfrastructuur in verblijisgebieden en hoofdstraten mel verkesrs- an verblijfsfunctie zijn
noodzakelik om een gewenst rijgedrag af te dwingen. Beheersen van de verkeersonveiligheid en de verkeersonleefbaarheid
betekent het beheersen van de rijsnelheid. Op de verschillende invalswegen naar het centrum van Ingelmunster dient de
verkeerslesfbaarheid en -veiligheid verbeterd te worden, Zo ligt de gemiddelda snelheld in de Kortrijkstraat (N30d) een sk
hoger dan de maximum toegelaten snelheid, Dit is vooral te wijten aan de infrastructuur van de Kortrijkstraat,  Het brede
wegprofiel zargt voar een groot wegheeld.

De conflicten die in en door het verkeer ontstaan tussen de bewoner en de bezoeker, de voetganger en de fietser en het rijdend
verkeer, moeten worden opgelost door op verschillende wijzen voorrang te bieden aan de voelgangers. Het centrum en de
amliggende woongebieden Zijn in eerste instantie voetgangersdomeinen, Dwe overblijvende ruimte moat warden opgedee|d
tussen fiotsers, auta’s en parkeerstroken, waarbij het autoverkeer zich moet aanpassen aan het fietsverkesr. Het gamotariseerd
verkeer dient zoveel mogelijk uit het centrum gebannen te waorden.

Knelpunten op schoolroutes, in de schoolomgevingen en voor het langraam verkesr mosten weggewerkt worden,  Indien
noodzakelijk kunnen daarvoor circulatieve maatregelen genomen worden naast de herindeling van de straatruimte en aanpassing
van de wegeninfrastructuur.

' Zoals beschreven in het Ruimtelijk Structuurplan Viaaraderesn,
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Voor het vrachtverkeer moeten duidelijk herkenbare routes worden aangeboden. Daarbij zal niet altijd de korste route als
vanzelfsprekend worden aangeduid, maar wel die straten die voor dit soort verkeer geschikt zijn. Dt is een maatregel die
eigenlijk moet uitgewerkt worden in een geintegreerd beleid op Viaams niveau. Het zware doorgaande vrachtverkesr most
zoveel mogelijk geweerd worden uit de smalle centrumstraten, In Ingelmunster is hiervoor reeds een aanzet gegeven doar de
invoering van een tonnagebeperking van max. 7,5 ton op een aantal invalswegen naar het centrum.

= Het in stand houden van de bereikbaarheid

De problematiek van de verbindingen met de regio betraft de positie van de gemesnte tegenover de omliggende gemeenten. Een
belangrijk aspect hier is de afweging tussen de mate waarin en de wijze waarop de pemeente zijn functie als (suprairegionale
gemeente moet opnemen en draagkracht van de gemeente en haar bewoners.

Vormgeving, ruimiebeslag en intensitelt van het gebruik van de straten en pleinen door de verschiliende vervoerswijzen dienen
uit te gaan van de huidige stedenbouwkundige structuur van de gemeente.  Daarbij zal de bereikbaarbeid van de verschillends
activiteiten uitgangspunt zijn en zullen de negatieve invloeden wvan het verkeer op het woon- en wverblijismilieu, de
schoolarngeving en de winkelstraten zaveel mogelijk worden beperkt

Werbeteren van de bereikbaarheid en toegang tot het centrum door het ontwikkeben van herkenbare toegangen en het inrichten
van aantrekkelijke looproutes.

COntwikkelen van ean duidelijk parkesrbeleid. Verbateren van da ruimtelijie binding fussen de parkearvoorzieningen en hat
centrum waar de meest middenstandszaken gevestipd zijn. In Ingelmunster kunnen de protere parkesrlocaties beter aangeduid
worden, zodat er meer van dere locaties gebruik gemaakt worden i p.v, het foutief parkeren,

» Het bevorderen van de verkearsveiligheid

Het pebruik van de bestaande verkeersinfrastructuur moet verbeterd worden zodat ongevallenconcentraties verminderen,
knelpunten met een hoog onveiligheidsgevoal afgezwakt en da inrichting van de straatruimte zo aangepast wordt dat de kans ap
ongevallen vermindert en de pevolgen van een ongeval afnemen.

Er dient vooral aandacht te gaan naar de voomaamste invalswegen naar het centrum van Ingelmunster. LI het onderzoek is
geblelen dat de gemiddelde snelheid op de verschillende invalswegen hoger ligt dan de maximum toegelaten snelheid. Op die
Invalswegen gebeuren ook heel wat ongevallen.
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+  Hef dimuleren van het fistoverkesr

Het gebruik van de fiets dient bevorderd te worden door aan fietsers veilige, comfortabele en kortste routes door Ingelmunster aan
e bieden. Daarbi] moet bijzonders aandacht aan schoolroutes warden pegeven.  Voor het stallen wan fietsen moet op
verschillende plaatsen gelagenheid geboden worden.

Optimaliseren van het fietsheleid pericht op de bereikbaarheid van functies bij middel van een veilig en comfortabel
fiatsroutenatwerk en fistsvoorzieningen.

Het onderzoek heeit aangetoond dat er nog een aanzienlijk potentieel aan fietsers aanwezig is in Ingelmunster,
#  Het optimalisaren van het openbaar venvoer

Om de dienstregeling en betrouwbaarheid van het openbaar vervoer te verhogen dient de doorstroming zoveel mogelijk te
warden verbeterd door het uitstippelen van aangepaste routes en haltes.

= Het afremsmen van de groel van de automobiliteit dogr het verbeteren van de kbwantitatieve en kbwalitatieve naimielijke
condities voor de alternatieve vervoerswijzen

Maast de aanpassing van de vervoersnetwerken voor auto, fiets, openbaar vervoer e.a. behalst dit ook vervoersmanagement,
locatiebeleid e.d.

Afstermmen van het bestaande en pewenste [ocatiebeleid twonen, werken, schaolgaan en recreatie) ap het mabilitzitshelesd,
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4.1.2. WERKWIIZE

Vooralesr scenaria’s duurzamse mobilitert samen e stellen, moeten eerst de bowwstensn verkend en geioetsl worden, De
mogelijke ontwikkelingen worden gegroepeerd In drie vaste werkdomeinen:

- werkdamein A : de mobiliteitseffecten van mogelijke ruimtelijke beleidsopties;
- werkdomein B : mogelijke beleidsopties m.b.t. de verkearsstructuur per vervoerswijze;
= werkdomein © ) mogelijke ondersieunende maairegelen,

ta hel ontwikkelen van opties voor de verschillende bouwstenen worden deze opties gebundeld tot scenario's, Ma het
opbouwen van de scenario’s dienen deze gedvalueerd te warden.

Dit moet allemaal leiden tot de keuze van één bepaald scenario. De opties ult het gekozen scenario duurzame maobiliteit worden
in het beleidsplan concreet uitgewerkt ot maatregelen,
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4.2, RUIMTELIIKE OPTIES

Dt heafdsiuk waordr inge'.-uld aan de hand van cplies wil bet provinciaal ruimeelijk structuurplan West-Yiaanderen en het
gemeentelijk ruimtelijk structuurplan.

Wanneer de kern van Ingelmunster niel geselecteerd wordt als behorende 1ol het regionaalstedelijk pebied Roeselare, wordt
Ingelmunster vanuit het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan VWest-Viaanderen aangeduid als een structuurondersteunend
hoofddorp.  Dit betekent dat het op provinclaal niveau een structuurondersteunende rol heeft voor hel wonen en werken in het
buitengebied en een bovenlokale verzorgende rol. De selectie als structuurondersteunend hoofddorp biedt mogelijkheden voor
bijkomende woongelegenheden en lokale bedrijvigheid. De nood aan bijkomende woningen en de grootte van het lokaal
bedrijventerrein dienen in het gemeentelijlk ruimtelijk met gemeentelijke behoeftestudies gestaafd te warden.

« Kerninbreiding

Bij het cregren van mieuwe woonzones dienl in eerste instantie geforgd e worden voor de verdichiing van de kerm, Het verder
uitdeinen van de centra langs de invalsweagen dient in elk geval tegengegaan te warden.

Im Ingelmunster bevinden zich de voomaamste diensten (bv. gemeentehuis, ...) en handelszaken in het woongebied ten noorden
van het kanaal. Het station bevindt zich in het woongebied ten zuiden van het kanaal, Vanuit mobiliteitsstandpunt is het nu
bater om nieuwe woongelegenheden in de kern te realiseren of direct aans|uitend op de kern. Op die manier blijft de afstand
tussen de woning en de verschillende functies beperkt. D koste afstand zal de mensen viugger aanzetten 1ot het gebruik van de
fimts of sen verplaatsing te voet maar een bepaalde handelszaak of dienst,

Ciok voor de bediening met het openbaar vervoer is een concentratie van de bewoning een stuk voordeliger. In een kem kan
men  de mensen meer en bedere opesbaar  vervoersverbindingen  aanbieden, waardoor hel openbaar  vencoer als
verplaatsingsmiddel aantrekkelijk gemaakt kan worden.

* Wanen

LIt het informatief gedeelte van het GRS Ingelmunster (startnota) (s gebleken dat er voor de planperiode o1 2007 voldoende
onbebouwde percelen binnen woongebied aamwezig rijn voor de opvang van de eigen gemeentelijke behoefte, Het aansnijden
van woanuitbreidingsgebied of bl jkomend betemmen van woongebied dringt zich dus niet op. Toch hesft de semeenie enkele
zones aangeduid die zij geschikt acht om aan te snijden in het kader van een (eventuele) bijkomende stedelijke behoefta. Het
gaat om de volgende zones (de locaties worden schematisch weergegeven ap de kaart ‘"REuimtelijke apties’] ;
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- Het woonuitbreidingsgebied tussen de lzegemstraat en het kanaal, met eventueel een bijkomende uitbreiding in de richting

wan lzegem;

Zone tussen de Gentstraat en het kanaal, ten oosten van de Viaswijk;

Zone ten zuiden van de lzegemstraat, tof ter hoogte van de spoomwegsingel, richting lzepem.

In het volgend overzicht worden de verschillende zones vanuit maobiliteitsstandpunt to.v. elkaar afgewogen.

A 1 DOME TUSSEMN IZEGEMSTRAAT LM KANAAL

B : ZOME TUSSEN GENTSTRAAT B KAMAAL

C § TIOME TUSSEM IZECGEMSTRAAT,

ROZESTRAAT EM SREMS IZEGEM

Forw glult oan op da bestande ruldelijis
woankemn' van Ingelmunster

Zone wal bennen invloedsgebied wvan  het
station (loepalstand 1 ki

Zore vall birmen bediening van het betaand
OYnet

Torw  bewvindl  zich  op  flak-  endof
vrardelaistard van het certnim

Jone slule nlet aan ap e bestaarddn vwoonkerm
van Ingefmunster

done valt bulten de Ringlaan en situeert zich
e aersten van de Vlaswik

Zone valt builen invloedsgsbied wan  het
slabion |I|:|n|'n'|':rand'1 kil

Zores wall buiten bedigning van het hestaand
Ohanel

Fome  bwwindt  zich  ap
watchalafstand van et centram

fiets-  enof

Fone sled aan op de bestaande Fuidelijioe
wacnkern' van Ingelmnste

Zone wvalt binnen invloedsgebied wan  het
sation {loopafstand 1 kmi

Zane valt padesthalijk binnen bedlening van
bt bastaard OV-rest

Zone bevindt zich ap  fets-  eniod
wwanchzlafsranid van het eanirum

Badrijvigheid

Aangezien delen van de gemeente Ingelmunster deel kunnen witmaken van het regionaalstedelijk gebied Roeselare, stelt de
gemeente In zijn GRS enkele patentigle locaties voor om, naast de opvang van de eigen behoefte, te voorzien in de opvang van
de stedelijke behoefte.

De bijkomende zoekzanes moeten gevonden worden in aansluiting met op de bestaande nederzettingsstructuur of in aansluiting
op bestaande bedrijventerrainen. Hiermee rekening houdend heaft de gemeenta volgende drie potentigle zones op het nop

Gedesile van de woonkem van Ingelmurster 1en 2usden van het kanaal Boeselane-Leie
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— ‘Deefakker Oost’ ; dit is een zone langsheen de Meulebekestraat en aansluitend op het bestaande milieubelastend
industrieterrein;

= ‘Korrijkstraat’ ; dit is sen zaone ten westen van de Kortrifkstraat, begrepen tussen de lintbebouwing langsheen de Kortrijkstraat
en de Heinweg Zuld;

- ‘Zandberg Moord" : deze rone situsert zich ten noorden van de bij de laatste gewestplanwijziging reeds verkregen uitbreiding
voor de ambachtelijke zone.

De sitwering van deze zones wordl op de kaart ‘Ruimtelljke opties’ schematisch aangeduid.

In de volgende tabel wordt voor de 3 zones een afweging gamaakt vanuit het mobiliteitsstandpunt.

At DEEFAMEER (05T B : KORTRIKSTRAAT C 1 ZANDBERG MOCRD
- mare sl niet anmiddellijk 2an op de —  pare shel aan op de zuidelijke woonkern van - zope sluil aan op indusiriezone Zandbeg die
woonkern van [ngelmurster Ing=imunsher aangluit ap de noardelifhs woonkem van
Ingqirnunrﬂ:-
- pare sluil san op bestaancle mdusirezons = pare shail o een shuk gan op erkele KMO- - o sluil asn op i aanlep pijnde
rores industriesone
~  por | wlor beraikbaar via Meulebekestraat = - pora Zal antslebon wanden doar Kodrijkstraat = game dient onisleten o wandan via
[secundaie wag i al Heirwvap Zuid (liokale wegen) en 1o nass hel Briggestraat (hahabs vwep) en pa naat het
hogerliggende wegennet M5} en verder) hogerliggende wegennet (M5 en verder]
- porw valt voor esn stuk birmen de bediening = por bevindt zich gedesltelljk birnen = pone bewinck zich buiben bediening van het
van het bestaand OV-ret heliening van et bestaard COV-net Lresramnd -l
- zoew besvingk zich of Fotts- mra'cd - - o besandk zich o Tt~ @rval = gone hevindt zich op fede- endol
wandelaf=tand van hel station an de b=m warcklalstand van hel station =n de kern wandelafstand van hel statian =n da kern

De zones ‘Korrijkstraat’ en ‘Zandberg Moord' ziet de gemeente eerder als reservegebieden voor de opvang van de
regionaalstede||jke behoefte op zeer lange termijn.
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= Stationsomgeving

D stationsomgeving dient antwikkeld te worden als intense woon-werkomgeving, Specificke aandacht dient gevestigd te
waorden op de inrichting van de publieke ruimta, die een aantrekkelijke plek dient te zijn om te vertoeven. De stationsomgeving
dient, naast de markt, de tweede evenwaardige ontwikkelingspool te warden van de kern,

In het kader van een mogelijke verhoging van het aanbod aan openbaar vervoer dient ter hoogte van het station ook de nodige
aandacht fe gaan naar overstapvoorzieningen, Dit betekent neet enkel de nodige ruimte en voorzieningen voor de overstap van
trein op bus en omgekeerd maar ook de nodige ruimte voor het parkeren van wagens en het stallen van fietsen.

- l:l\pwaa:dﬁen van kel cantrum en de centrumiuncties

De ompeving van het Marktplein kan een stuk aantrekkelijker gemaakt worden, Momenteel vormt het Marktplein eigenlijk
gewoon een parkesrplaats. Dit zou nu stedenbouwkundig aangepakt kunnen worden zodat er een belangrijke, aantrekkelijke
relatie ontstaat tussen de Markt en de verschillende centrumiuncties (o.a. relatie met Kasteel en kasteelpark).

Het aantrekken van nieuwe handelszaken en het lokaliseren wvan werschillende niewwe andere functies (b, bibliotheek,
sportinfrastructuur, ...} dient zovesl mogelijk binnen da kemen te gebeuren. Dit zal de ke versterken en op die manier
bevinden deze functies zich ap een wandel- of fletsafstand van de woongebieden. Het verkeersvelliger maken van de kernen zal
eveneens een versterking van de kernen betekenen. Dt kan er immers voor zorgen dat meer verplaatsingen binnen de kern te
voet of mat de fiets gebeuren Lpv. met de wagen. Ook het ruimtelijk aantrekkelijker maken van de kern door b
proenbeplanting, verkesrsyrije zones kan een versterking van de kem betekenen.

®  frijwaren van de open ruimte

Hel werder versnipperen van de open ruimie dient vermeden te warden. De verspreide bebouwing over het grondgebied
beinvloedt immers de mokbiliteitsproblematiek in de gemeente. De woningen bevinden zich dan immers verder van de kern waar
de messte funchies zoals by, winkels en scholen gevestigd zijn.  Dil geeft al aanleiding ot een grater autogebruik,  Tevens
bemoeilijlkt een verspreide bebouwing een goede bediening met het openbaar vervoer. De bussen van De Lijn kunnen niet
edere straal gaan bedienen,
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* Locatie wijkscholen

Zowel langs de N357 (Oostrozebekesiraat) fussen de N30 en de grens met Oostrozebeke als langs da M50 (Bruggestraatl) tussesn
de M50d en de grens met Meulebeke bevindt zich een wijkschool. Omwille van de verkeersleefbaarheid en het feit dat de
scholen zich niet binnen de kern bevinden, kan de locatie van beide scholen in vraag gesteld worden. nien kan zich de vraag
stellen of de wijkscholen naar de torkomst behouden moeten blijven of als de inplanting niet herzien maoet worden,

Op de volgende kaart worden de voornaamste ruimieligke opties schematisch voorgesteld.
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4.3. VERKEERS- EN VERVOERSNETWERKEN

4.3.1. CATEGORISERING WECENNET
43.1.1.  Categorisering

In een categoriseringsplan wordt het gemotoriseerd verkeer zoveel mogelijk peconcentreerd op een beperkt aantal daarvoor
geschikie wegen, rekening houdend met andere belangen (zoals leedbaarheid en bereikbaarheid). De wegen worden, vanwege
herkenbaarheid en daarmee voorspelbaar weggedrag, ingedeeld in een klein aantal duidelijk te onderschelden categoriedn. Eens
de functie van de weg Is vastgesteld kan men de vorm zonodig aanpassen, wat het gebruik van een weg weer kan beinvioeden.

Voor de categorisering wordt, vanuit een lange-termijnperspectief, uilgegaan van de gewenste (hoofdfunctie van de weg ten
aanzien van de bereikbaarheid enerzijds an de leefbaarheid anderzijds. Deze categorisering van de wegen naar gewenste functie
staat niet in relatie tot de indeling naar wegbehearder,

Er worden een drietal functies onderscheiden. Dit zijn de taken die aan een weg als onderdeel van het wegennet, worden
toebedeeld. Deze functies zijn :

het verbinden van herkomat- en bestemmingsgebieden;
het verzamelen binnen de herkomstgebieden en het distribuaren binnen de besternmingsgebiedan;

+  het geven van rechtstreekse toegang tot de aanpalende percelen,

De bereikbaarheid en de leefbaarheid kunnen slechts verbeterd worden door de bestaande wepen per functie te selecteren en
afhankelijk van de functie een duidelijkere en consequents keuze naar inrichting en gebruikskarakteristisken e maken,

in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen werden de hooidwegen en de primaire wegen reeds geselecteerd.  De secundaire
wegen worden gekozen in het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan. De selectie van de lokale wegen dient te gebeuren in het
Gemeentalijk Ruimtelijk Structuurmplan.

Hier volgt nu een averzicht van de categorisering van de wegen in en rond Ingelmunstes,
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HOOFDWESEN

De hoofdwepen verzergen de verbindingsfunctie (met rechistreekse aansluiting) voor de grootstedelijke en regionaalstedelijke
gebleden met elkaar, met hat Brussels Hoofdstedalijk Gewest en met de groot- en regionaalstedelijke pebieden in Wallonié en
Frankrijk (Rijsel/Parijs en Metz™ancy), Groot-Brittannié {via de Chunnel en de ferryverbindingen), Mederland (Randstad,
Brabantse stedenrij, Maastricht) en Duitsland (Ruhrgebied). Tewvens verzorgen de hoofdwegen de verbindingsfunctie (met
rechtstreekse aansluiting) voor de zeehavens en de internationale luchthaven Zaventern met elkaar en met het achterland van de
zechavens, De hoofdwegen vormen als peheel de drager voor het wegvervoer over langere afstand. Zij vormen een netwerk van
doargaande verbindingen met een maaswijdte van 15 tot 40 kilometer afhankelijk van de bebouwingsdichtheid van hel gebied.

Het hoofdwegennet wordt uitgebouwd als een volwaardig autosnelwegennel,  Aangezien de internationale en gewestelijke
verbindingsfunctie primeert op dit hoofdwegennet, wordt het aantal op- en afritten beperkt gehouden.  Dit bevordent de
doarstroming en de velligheld, De krulspunten zijn uitsluitend angelijkvloers.

De E403 (A17) en de E17 {A14) zijn allebei geselecteerd ali hoofdweg en bevinden zich op een beperkte afstand van
Ingetmunster.

FRUAARE WECEN
Primaire wegen hebben én een verbindingsfunctie op Vlaams niveau én een verzamelfunctie op Ylaams niveau.

Die primaire wegen | zijn wegen die noodzakelijk zijn om het net van haofdwegen te complementeran, maar die geen functie
hebben als doorgaande, internationale verbinding. De primaire wegen | vormen schakels tussen hoofdwegen daar waar de
omrijffactor voor “drukke” vervoersrelaties van  gewestelijk belang te groot wordt. De primaire wegen | mogen het doorgaand,
internationaal verkeer van het hoofdwegennet niel aantrekken en mogen aldus de functie van de hoofdweagen niet overnamen.

De uitvoeringsvorm van primaire wegen | is in principe die van een autoweg of een stedelijke autosnelweg, Enkel
gematoriseerde wepgebruikers zijn op primaire wegen toegelaten. Het verkeer wordt gereguleerd op de kruispunten, deze zijn
ongelifkvloers of met verkeerslichtenregeling uitgevoerd; eventueel met rotonde of voorrangswegregeling.  Er wordt geen
rechtstreekse toegang tot particulier terrein voorzien,

In de ruime omgeving van Ingelmunster bevinden zich geen primaire wegen |.
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Frimaire wegen || zijn wegen die een verzameliunctie hebben voor pebieden enfoll concentraties van activiteiten van gewestelijk
belang.

Het verkeer op alle krulspunten van een primaire weg || wordt geregeld (voorrangsweg, verkeerslichten, ongelijkvloers of
rotonde). Er wordt geen nieuwe rechistreekse toegang tot particulier terrein voorzien, In vele gevallen zuflen de geselecteerde
primaire wegen || omwillen van bestaande erffuncties en gemengde verkeersafwikkeling, omgebouwd moeten worden zodat
scheiding van verkeerssoorten mogelijk is.

In de omgeving van Ingelmunster vinden we ankele primaire wegen Il terug die van belang kunnen zijn voor de regicnale
ontsluiting voor het gebied rond Ingelmunster, nl,

- de N37 ussen de aansiuiting op de E403 (Ardocie) en de Ringlaan in Tielt;

= de N36 van de aansluiting op de E403 (Rumbeke) ot het kruispunt |zegemi@int-Elooiswinket,
— de N36 van de aansluiting op de E17 (Deerlijk) tot de M43 {Harelbeke);

= e WNIBZ van de aansluiting op de E17 (Waregem] tat de M43 (Waregem);

— de verbinding A19 - R8-noord tussen de E403 en de E17,

SECUNDAIRE WEGEN
Vioor de secundaire wegen werden drie subcategorieén g&mrmd-

Een secundaire weg | |5 een weg die in de esrste plaats een verbindende functie vervult op bovenlokaal niveaw, doch die niet op
Ylaams niveau functioneert. Daarnaast heeft de weg tevens een bovenlokale verzgamelfunctie, De aanvuliende functie van het
toagang geven wordt langs deze wegan tot een minimum beperkt.

Een secundaire weg [l is een weg met als hoofdiunctie hel verzamelen op bovenlokaal niveau. In mindere mate neemt de weg
een verhindende taak waar. Vanwege het lagere karakter van de weg is hier een hogere mate van toegang verlenen mogelijk.

Bij een secundaire weg Il wordt de verkeersfuncile van de wep voor het autoverkeer (verbindeniverzamelen) minimaal
gehouden, en er wordt prioriteit geschonken aan het langzame verkeer en het openbaar vervoer. Dit ofwel omdat de
verbindings- en verzamelfunctie van de weg in de wensstructuur wordt ingevuld langs een parallelle route, ofwel omdat, teneinde
een verschuiving in de modal split tot stand te brengen, het autoverkeer wordt ondergeschikt aan openbaar vervoer en langzaam
verkeer,
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De selectie van de secundaire wegen werd overgenocmen uit het Provinciaal Ruimtelijk Structuuiplan West-Viaanderen'.
Op het prondpebied van Ingelmunster worden volgende sacundaire wepgen peselectaard :

» Secundaire weg |

M399 Meulebekesiraat) vanal de M50 tot in Tielt;
+ IN50 (Ringlaan) vanaf Kortrijk R8 tot aan de N399;

= Secundaire weg ||
+ M50 (Ringlaan - Bruggestraat} vanaf de N399 tot Brugge;
In de omgeving van Ingelmunster vinden we daarnaast nog volgende secundaire wegen | lerug :

+  N36 vanaf de Krekelmatestraat in 1zegem tot de N43 in Harelbeke;
de doortrekking van de N382 (kanaalweg) vanal de aansluiting op de N357/N50 (Ingelmunster) tot de N43 in Waregem.

LERALE WEGEN

Lokabe wegen zijn wegen die een rol spelen op lokaal niveau en m.a.w. geen regionale functie vervullen. Op de lokale wegen
gaan de verkeersveiligheid en de verkeersleefbaarheid boven de atwikkelingssnelheid. Deze keuze heeft niet als gevolg dat de
capacitelt negatiefl wordt beinvloed, maar wel dat alle verkeersdeslnemers op een vellige manier van dezelide ruimte kunnen
gebnuik maken en dat door langzamer verkeer de geluidshinder wordt beperkt

Voor het mobiliteitsplan maken we een anderscheid tussen |

- #en lokale weg | (lokale verbindingswegen), zij verzorgen de verbinding van de verschillende kermen met de omliggende
gemeantan;

- een lokale weg |l {lokale ontsluitingswegen), zij zorgen voor de antsluiting naar de verbindingswegen foe;

- een lokale weg lil (verblijfsstraten en landelijke wegen).

Hier vaalgl nu een overzicht van de salactie van de lokale wegen op het prondgebied van Ingelmunster :

v Het Provinciaal Ruirnielijk Structuirpian West-laarderen b= op & maart 2002 goedgekeurd bi] minizberies] besluil.
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+  Lokale weg |

*  lzegemstraat
+  deel van de Weststraat
* Lokale wegll
+ Bruggestraat - Stationsstraat - Stationsplein - Kortrijkstraat
+ 1-juli-singel
deesl van de \Weastsiraat
deel van de Oostrozebekestraat
deel van de Genstraat

des! van de Meulebakoastraat

Wanneer de doortrekking van N382 ikanaalweg) aansluit op de N5D wordt de N357 (Oostrozebekestraat) aangeduid als een
lokale wep 1. Wanneer echter de M382 aansluit op de N357 zeff wordt het stuk van de N357 tussen de M50 en de aansluiting
van de M332 geselecteerd als een secundaire weg | De exacte aansluiting van de kanazhweg op de N30 of de N357 zal daor de
provincle West-Vlaanderen vastgelegd worden in een Provineiaal Ruimtelijk Ultvoeringsplan (PRUP).

Op de kaart ‘Categarisering wegen’ wordt de bavenstaande categorisering wesrgegeven. Daarna valgt de kaart 'Categorisering
wegen - Detail doortrekking N382', Deze kaart toont meer in detail de aansluitingsmogelijkheden van de doortrekking van de
N362 op de M50 {variant A) of de N357 fvariant Bl In het valgend overzicht worden de pro’s en contra's van beide aansluitingen
tegenaver elkaar gezet.
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VARIANT A 2 AGKSLLITING KANAALWES OF OE M0

VARIAMT B 1 AAMSLLATIMNG KAMAALWES P DE M35T

FRO

- Owilasting van de Oostropebekestiaa

= Mirder werkeer in de schoclomgeving en het woonling langs de
Dustragebakosiraal

- De lokale bedrjven en -bedrijeentereiven kunnen via de niswwe
kanaahweg ontsioten worden

ComTRA

- Deze asnsluiting & Im de prakiljk nop mesdl|k haalbasr
= Weg dwarsi d= kandelvallei

PrC

Wiijwaran van een deal van de Mandalvallal

CiONTRA,

= Verkeersdruk inde Oostrozebebesiraat ral zeker néet afnemen



PAELILEBERE

™

Legende

I  Sccundoie weg |

B . Ta realisaran seoundeim wag |
Secundoin weg | of lokols

llllll vy I, sthankalijk van

panslufting konoolweg

Secundoing L] l

Lk bs =ag I

]
e Lakals weg |

Lakale weg II

™ o OOSTROZEBEKE

--‘

m Mobiliteiteplaon

- INGELMUNSTER

&
b




VARLAAT A

- - T recfisanen recunoiaine weg

Lokale weg Ii

Lakale =eg i

Mobiliteits

VariaT B % |




@ MOBILITEITSPLAN INGELMIIMSTER - SCEMARNES DULRZAME MOBILITET Groep Planning - 101

4.3.1.2.  afwikkeling verkeer

Het regionaal verkesr dient zoveel mogelijk gebruik te maken van het hoofd- en primaire wegennet. In tweeda instantie kan het
gebruik maken van het sacundaire wegennet. In het voorgaande hoofdstuk werd de selectie van de hoofd-, primaire en
secundaire wegen in en rond Ingelmunster aangegeven.

Het voltooien van de ringweg rond de kern van Ingelmunster heeft gezorgd voor een antlasting van het verkeer in hel centrum in
de noord-zuid richting. Toch toont de wverkeerstelling van mei 2001 tho het kispunt Bruggestraat-Gravinnestraat-
Stationsstraat-\Weststraat aan dat er in de noord-zuid richting nog aanzienlijke intensiteiten waargenomen worden.  In principe
zrou dit allemaal lokaal verkeer moeten zijn. Het doorgaand verkeer (verkeer dat geen herkomst of bestemming heeft in
Ingelmunster) zal immers sneller zijn via de N50 (Ringlaan) rond de kern.

Het centrum van Ingelmunster blijt nog steeds peteisterd door het doorgaand cost-west verkeer op de assen Westsiraat -
Oostrozebekestraat en [zegemstraat - Gentstraat. Deze assen worden voaral gebruikt voor het doorgaand verkeer voor de
verbinding tussen Roeselare - [zegem - Ingelmunster - Oostrozebeke - Waregem. Uit de kruispunttellingen in het centrum van
maart 2002 is af te leiden dat er heel wat costwest gericht verkesr aanwezig is op dere verbindingen, De lzegemairaal en de
Oipstrozebekestraat maken op het grondgebied van Ingelmunster onderdee| uit van de gewestweg M357, Zowel in het R5Y als in
het PRE-WWL is de N357 niet opgenomen als een hoofd-, primaire of secundaire weg. Volgens de categorisering van het
wegennet dient er voor de oost-west richling dan ook voorkeur gegeven 18 worden aan het gebrulk van de N37 of de N36 en 2o
via de M50 en de doortrekking van de N382Z,

In Ingelmunster dient het doorgaand verkeer vanaf de W399 en de doortrekking van de M382 dan ook afgeleid e worden via de
M50, In de richting van Brugge |s er op die M50 een aantakking naar de N37 en 7o naar de E403 en in de richting van Kortrijk
bereikt men via de N36 de E403. Hiervoor zal viteraard een goede signalisatie op de verschillende wegen noodzakelijk zijn. De
intensiteitsmetingen op de wegvakken van de M50 en de M357 tonen eigenliji al aan dat er reeds een belangrijke relatie bestaat
tussen de M50 (richting Kortrijkl en de N357 {richting Oastrozebekae),

Op die manier kan hel doorgaand verkeer fverkeer dat geen herkomst of bestemming heeft in Ingelmunster) eigenlijk volledig
rond het centrum geleid worden, Dit zal de verkeersintensiteiten in het centrum doen dalen en zal zeker de verkeersleefbaarheid
en sveiligheid ten goeds komen,
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4.3.2. GOEDERENVERVOER

Voar de afwikkeling van het viachtverkeer |s het zeker van belang dat de vrachtwagens zoves| mogelijk gebruik maken van het
hoofd- en primaire wegennet. In tweede instantie kunnen zij gebruik maken van het secundaire wegennet. Dit werd ook zo
voorgesteld in het voorgaande hoofdstuk “Afwikkeling verkeer,

In Ingeimunster dient het doorgaand verkeer vanaf de N399 en de doortrekking van de N382 dan ook afgeleid te worden via de
M50, In de richting van Brugpe is er op die N50 een aantakking naar de N37 en zo naar de E403 en in de richting van Kortrijk
bereikt men via de N36 de E403. Hiervoor zal uiteraard een goede signalisatie op de verschillende wegen noodzakelifk zijn.

Medio 2002 wordt In het centrum van [ngelmunster een tonnagebeperking van 7.5 ton ingesteld op een aantal wegen in het
centrum van Ingelmunster {zie onderzoek). De verkeerstellingen in het centrum tonen aan dat het aandes! van het zwaar verkeer
in het cantrum op de verschillende getelde locaties overal beneden de 7 %. Toch wordt er nog een tonnagebeperking ingevoerd
omdat het vrachtverkeer als vrlj hinderlifk ervaren wordt

Als we ervan uitgaan dat het doorgaand verkeer {verkeer zonder herkomst of bestemming in Ingelmunster) volledig via het hoofd-,
primaire en secundaire wegennet rondom de ke van Ingelmunster afgewikkeld wordt, zou die tonnagebeperking nog versterkt
kunnen worden, In principe moet het mogelijk zijn om een wvrachtverbod in te stellen in het centrum. Enkel het |lokaal
vrachtverkeer van de verschillende verspreide bedrijvenzones en bedrijeen en het lokale bedieningsverkeer van de handelszaken
mag nog het centrum in- en uitrijden. Yoor de ontsluiting van de bedrijvenzones zullen routes uitgestippeld warden die zovesl
mogelljk gevolgd zouden moeten waorden.

Maast het transport van goederen over de weg heeft men ook de mogelijkheid voor het transport van goederen over het water.
Dere optie dient zeker gepromoot te worden, Op het grondgehied van Ingelmunster wordl e door een aantal bedrijven al
goederen aangevoerd aver het water. Naar de toekomst toe moet men dit zeker proberen te behouden.
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4.3.3, PARKEREM

Het parkeerbezettingsonderzoek heeft aangetoond dat het aantal parkeerplaatsen in het centrum in normale omstandigheden
ruimschoots volstaat om te voldoen aan de vraag naar parkeerruimte.

Het afbouwen van het aantal parkeerplaatsen in bepaalde straten kan dan ook geen probleem vormen,

Cim de verkeersleebaarheid in de Weslsiraal te verbseteren, dient er zich een herlnm:hling van deze straat op. Om hier meer
ruimte te bieden aan voetgangers en fietsers zow er geopteerd kunnen worden om het parkeren in de Weststraal voor een groot
stuk af te bouwen of zelfs op een groot deel volledig te verbieden.  Voor hat eerste deel van de Weststraat (vanaf de Bruggestraat
ot aan de Oliekouterstraall zou er een volledig parkeerverbod Ingesteld kunnen worden.  Als alternatief voor deze
parkeerplaatsen bevinden zich binnen een loopafstand de parking van de Markt en de parking op het Sint-Amandsplein (die een
voetgangersdoorsteek heefl naar de Weststraat), Hetzelide geldt eigenlijk ook voor een stuk van de Oostrozebekestraat. Ook hier
zou er voor een deel een parkeerverbod ingesteld kunnen worden. De parking van de Markt en de parking achier het
gemsentehuls vormen hier een alternatief voor de verdwenen parkeerplaatsen.

De parking achter het gemeentehuis (plaats voor 105 wagens) zit momentael een beetje verscholen. Om het gebruik van daze
parking te verbeteren en ook de andere grotere centrumparkings aan te dulden, kan er een parkeersignalisatieplan opgemaakt
wisrden,
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4.3.4, OPEMBAAR VERVIOER

Eén van de doelstellingen van het mobiliteitsplan is het stimuleren en het versterken van de alternatieve vervoerswijzen. Om de
mensen nu effectief aan te zetten tot hat gebruik van het openbaar vervoer is hat balangrijx dat het aanbod aan apenbaar vervoer
voldoende groot is en dat bet aanbod beantwoandt aan de viaag of de wens van de gebrulkers, Voor de verplaalsing van en naar
Ingeimunster kan men zowel pebruik maken van het spoor als van de bus. Llit het onderzoek is gebleken dat hat huidig gebruik
van het openbaar vervoer vrij laag ligt en er dan ook een aanzienlijk potentieel aanwezig is.

4347,  Tmein

Uit het onderzoek blijkt dat er in het station van Ingelmunster op een gemiddelde weekdag meer dan 400 mensen opstappen. De
huidige uurfrequentie op de verbinding richting Brugge en Korrijk dient dan ook behouden te warden.

Da pendelgegevens van de N.L5. Volkstelling van 1991 tonen aan dat (zeker in de woon-school relatie) de trein een belangrijk

vervoermiddel vormt naar Roeselare en Kortrijk en voor een stuk naar Brugge.

De germeente Ingelmunsier 15 viagende partl) om ook in het weekend f#rug om hel uur een reinverbinding e krijgen richting
Brugge en richting Kortrijk. Op die manier heeft de gemesnte ook terug een betere ontsluiting naar andere treinverbindingen
waar bv. een overstap in Korrijk of in Brugge voor noodzakelijk is.

4.3.4.2. Bus

De gemeente Ingelmunster beschikt in de huidige situatie aver een verbinding met de bus naar al zijn buurgemesnten. Hel s wel

ro dat de frequentie van deze verbindingen niet beantwoordt aan de voorwaarden die gesteld worden rond het decrest
‘Basizmabilitait’.

Het onderzoek heeft ook aangetoond dat er naar en vanuit de buurgemesnten en verder nog hesel wat bijkomend potentiéls
busgebruikers aanwezig zijn, zeker in de woon-werkrelatie. Zeker fussen [ngelmunster en lzegem bestaat er een beel belangrijke
relatie, maar ook met Roeselare, Kortrijk, Tielt an de overige buurgemaanten,

MNaast een behoud van de bestaande buslijnen en maatregelen om te voldoen aan de basismobiliteit, bestaat er dan ook een
potentieel om extra maatregelen te nemen voor een opwaardering van het openbaar vervoer.



%ﬁ- MOBILITEITSPLAM IMGELMLUMSTER « SCEMARKTS DLLRZAME SOBILITET Croep Planning - 107

=  Basismobiliteit

Het onderzoek heefl aangetoond dat er ap het grondgebied van Ingelmunster niet valdaan 1s aan de voorwaarden die gesteid
worden rond de basismaobiliteit. Aan de hand van een objectieve behoefteanalyse werd sen planning opgemaakt voor de
invoerng van niewwe projecten in het kader van de basismobiliteit.  Volgens deze planning zal de basismobiliteit op het
grondgebiad van Ingelmunster in 2003 gerealiseard worden.

= Belbus

Momenteel loopt er bij De Lijn een onderzoek voor een belbus in het gebied [zegem, Ingelmunster en Qostrozebeke. Het ligt in
de I:redneling van de vervoersmaatschapol| De Lijn om op het grondgebled van de pemeente Ingelmunsier le voldoen aan de
voorwaarden gesteld rond de basismobiliteit d.m.v. een belbus. De start van de belbus voor de zone Ingelmunsterfizegem is
gepland vioor september 2002

De belbus is een vraagathankelijke vorm van openbaar vervoer, Hij is vooral bedoeld voor streken met lage bevolkingsdichtheid
enfol met vele kleine, verspreide kernen. Een belbus rijdt op telefonische aanvraag van reizigers. De dienstregelingen en
reiswegen zijn min of meer vast. De ritten worden enkel op aanvraag verzekerd, langs een reisweg athankelijk van da
aanvragen, doch altijd in functie van de vooropgestelde dienstregeling. Het oproepen van de belbus pebsurt minstens twee uur
ap voorhand. Het juiste doorochtuur aan de halte wordt bij de bestelling aan de reiziger doorgegeven.

De belbus zal nu ook zorgen voor de bediening van de woongebieden fvolgens het gewestplan) die buiten de bestaands
bediening van het openbaar vervoer vallen. Dit houd? in dat er een aantal bijkomende haltes nodig zullen zijn.

T.h.v. het slation van Ingelmunster zou e=n centrale overstaphalte ingericht kunnen worden, De belbusreizigers kunnen op die
plaats niet enkel overstappen naar de trein maar ook naar een andere buslijn. Eventueel zou ook thiv. de Markt aen
averstaphalte ingericht kunnen worden, want ook daar houden alle buslijnen halt. Tevens biedt de opstapplaats aan de Markl
een extra troef vanwege de nabijheid van de meeste handelszaken an diensten.

+ Versterken openbaar vervoer op de as Roeselare - Waregem langs de N357

Om het openbaar vervoer op de sterk verstedelijkie as Roeselare - Waregem te verbeteren, wordt er voorgesteld om een
hoogfrequente as uit te bouwen langs de N357, Llangs deze as liggen er immers heel wat gemeenten en steden waarmee de
gemeente Ingelmunster een belangrijke relatie heeft idit blijkt zo uit het onderzoek). De busverbinding op deze as dient een hoge
frequentie te krijgen en men dient le zorgen voor een oplimale snelheid van de bus over het volledige trace, door het



P

B! MOBILITEITSPLARN INGELMUMNSTER - SCENARIDS DULRIAME MORILITET Groep Planning - 108

optimaliseren van de doorstroming op deze as. Doar de doortrekking van de M382 tussen Waregem en Ingelmunster kan er op
het tracé van de N357 wssen Waregem en Ingelmunster al een violtere doarstroming pegarandeerd worden.

= Versterken apenbaar vervoers op de as Koetrijk - Tielt

De bestaande lijn Kortrijk - Tielt kan als verbinding tussen twee stedelijke gebieden eveneens versterkt worden, Op die manier
wordt ook de verbinding tussen Ingelmunster en Kortrifk enerzijds en tussen Ingelmunster en Meulebeke en Tielt anderzijds
verbeterd, Voor deze verbinding blijkt er uit het onderzoek ook een aanzienlijke potentie aan bijkomende busgebruikers le
bestaan.

» Uijtbouw stedelijke verbinding Roeselare - |zegem - Ingelmunsier'

Momentee| bedient de uitbreiding van lijn 662 op het grondgebied van Ingelmunster het gebied rond de Weststraat en zorgt op
die manier voor een verbinding tussen Roeselare en dit gebied. Zoals blijkt uit het onderzoek worden er slechts 2 busritien per
dag ingelegd op deze lijn. In het kader van het regionaalstedelijk gebied Roeselare (waartoe delen van Roeselare, lzegem en
Ingelmunster zullen behoren) zou de vitbreiding van de lijn 66a uitgebouwd kunnen worden tot een voorstadsbediening. Zowel
in lzegemn als in Ingelmunster vinden we langs de noardkant van het kanaal grote bevelkingsconcentraties (kem van Emelgem in
|zegem en heel de woomwijk tussen Weststraat en 171-julisinge! in Ingelmunster) terug, Via deze verbinding wardt de woonwijk
tussen de Weststraat en de 11-julisingel ook met de bus verbonden met het station in Ingelmunster. Er bestaat dus een aanzienlijk
potentiee] om de uitbreiding van lijn 66a uit te houwen ol een hoog frequente voorstadsverbinding tussen Ingelmunster en
Roeselare.

#  Halte-accommodatie

Maast een frequenter en uitgebreider aanbad van openbaar vervesr kan ook de halte-accommodatie een extra stimufans zijn om
gebruik te maken van de bus. Het is de taak van de gemeente om de verschillende halteplaatsen op zijn grondgebied wit te
rusten met de nodige infrastructuur zoals bv. een bushokje, fiesenstallingen, ... ok het anderhoud van de halte-accommodatie
ligt bij de gemeente. Het wachten op de bus zal als minder hinderlijk ervaren worden thoy, sen halte met een goed uitgeruste,
goed onderhouden accommodatie dan Lh.v. een halte waar er helemaal geen voorzieningen aanwezig zijn.

D vesschillende beschreven apties worden op de kaart “Opanbaar vervoer’ afgebeeld.

Het remen wvan bijkomende maatregelen for versterking van de lijmen van het cpenbaar verveer kan voor De Lijn everhseed bekeken woeden na sen
evaluatie van de werking en bt gebnuik van de e,
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4.3.5.  FIETSVERKEER
4351, Plaats van de fiets in het verkears. en veryoershelald

Fiatsheleid dient een integraal onderdeel van hat verkeers- en vervoarsheleid te zijn. De op dit moment voorziene groei van de
automebilitelt en de daaruit voortyvloeiende prablemen moeten in een olaal pakket van maatregelen bijgestuurd worden, waarbi|
aan het openbaar vervoer en fietsverkeer een belangrijie plaats bedacht moet worden, Op haar beurt moet het verkeers- en
venvoersbeleid ingepast zijn in het totale ruimtelijie ordeningsbeleid. Fietsbeleid kan niet los gezien worden van een goed
ruimtelijk beleid.

Feni verhederlng van het fistsklimaat heeft gevolgen voor de vervoerswi|zekeuze in een gemesnte. Het s echier niet alleen het
autoverkeer dat zal verlichten. Qok, en vooral, het openbaar vervoer en lopen zijn rechtstreekse concurrenten voor de fiets. Er
dient echter ook bemadrukt te worden dat de fiets een aanvulling kan vormen wvoor het openbaar vervoer als voor- en
natransportmiddel.  Desalniettemin kan sen verboopd pebruik van de fiets bijdragen tat een verboopde leefbaarheid en
veiligheid.

Uit de gegevens rond de vervoerswijze (cijfers M.LS. Volkstelling 1991) blijkt dat er heal wat mensen zawel in de woan-werk als
de woan-school relatie de wagen pebruiken om zich binnen de pemesnte te verplaatsen.  Voar de verplaatsingen vanuit
Imgelmunster naar een buurgemeente of omgekeerd wordt hoofdzakelijk pebruik gemaakt van de wagen als transportmiddel
{vooral in de woon-werk relatiel. Er is dan ook een grote groep mensen die kan aangespoord worden om de fiets ta nemen. Een
verplaatsing binnen de gemeente of naar een buurgemeente vall immess binnen een fisisbare aistand.  Het aanbieden van
comfortabale en veilige fietsverbindingen kan al sen eerste stimulans varmen,

4352, Selectie

Het plaatsen van felvoorzieningen Zal in het scenaria duurzame mobiliteil gekaderd woesden o een netwerk,  Het
fistsroutenetwerk moet niet enkel zorgen voor veilige en comfortabele fietsverbindingen van de gemeents met de naburige
gemeenten maar eveneens voor veilige verbindingen binnen de gemeente.  Het netwerk is gebaseerd op de typalogie van het
pravinciaal functioneel fietsroutenetwerk waar een opsplitsing gemaakt wordt tussen hoofdroutes, bovenlokale routes en lokale
routes. De hoofdroutes en de bovenlokale routes werden reeds in het provinciaal fietsroutenetwerk geselecteerd.  In het
mabiliteitsplan wordt het netwerk verder verfijnd met lokale routes.
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De hoofdroutes zullen hoopwaardige snelle routes voor langeafstandsfietsen vormen. e dienen zoveel mogelijk conflictvrij te
zijn en hun imrichting dient van een hoae kwaliteit te zijn, De hoofdroutes zullen voomamelijk gesituessd zijn langs jaagpaden
van kanalen en fietswegen langs oude spoorwegbeddingen,

De boveniokale routes zijn eerder gericht op de dagelijkse functionele verplaatsingen. Ze vormen bovenlokale verbindingen
tussen en naar de verschillende hoofdkemen.

De lokale routes zullen een aanvulling vormen op het bovenlokalke utilitair fietsroutenstwerk van de provincie, Ze zijn eerder
gericht op de verplaatsingen binnen de gemeente, tussen de verschillende deelkernen onderling en om lokale verplaatsingen
tussen de deelkernen en buurgemeenten op te vangen. Tevens kunnen ze een verbinding vormen tussen de deelkermen van een
gemeente en het bovenlokale fistsnetwerk of vormen ze een alternatief voor een provinclale route.

Hier volgt nu sen averzicht van de peselecteerde routes op het grondgebied van Ingelmunster, De fietsweg langs het kanaal
Roeselare - Leie is in het provinciaal functionesl fistsroutenetwerk van de provincie West-Viaanderen geselecteerd als een

haooldweg, Daarnaast 2ijn In Ingelmunster valgends routes aangeduld als bovenlokale raute :

de as M50 - N50d {Bruggestraat - Stationsstraat - Stationsplein - Kortrijkstraat);

de N399 (Meulebekestraat tot aan de Bruggestraat);
- de Gentstraat vanaf de Kortrijkstraat tot aan de 8357 (Oostrazebekestraat] en zo via de M357 naar Oostrozebeles;

de Roeselarestraat,

Aanvullend op de geselecteerde routes wit het provinciaal functionee| fietsroutenetwerk worden hier nog volgende lokale routes
aangeduid op het grondgebied van Ingelmunster :

= de M50 (Ringlaanj;

— de as Waststraat - Gravinnestraat - Oostrozebelestraat (die overgaat in een bovenlokale route naar Oostrozebak);
= de 11-julisingel;

= ¢le Delstraat;

- de Gistelstraat;

= de Maaipanderstraat;

- de oude spoorweghedding tussen Meulebeke en Ingelmunster en za via de Zandbergstraat naar de 11-Julisingel;
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- de verbinding Klaprozenstraal - Oliekouterstraat - Beukendreef;
— de MN35T (lzegemstraat tussen grens lzegem en Kortrijkstraaty

- de BEozestraat - Spoonwegstraat;

— Heirweg Zuid;

- e Kelrselaarstraat - Kweekstraat;

- de Kanaalstraat - Mijverheidsstraat (via fiets- en voetgangersbrug over kanaal).

Maast de bovenstaande lokale routes kan er evensens sandacht bestesd wordan aan een aantal fiels- en wandeldoorsteken maar
het kanaal toe. Door het cregéren van een aantal doorsteken ontstaat er een duidelifke relatie tussen de woankern en het
recreatieve karakter van de kanaaloevers.

Om nu effectiel meer mensen op de fiets te keijgen, dient het fletsen aangenamer gemaakt e warden. Daarom dienen de
geselecteerde routes uitgerust 18 worden met veilige en comfortabele fietsvoorzieningen (dit komt in het beleidsplan witgebreid
aan bod), Daarnaast dient cok de nodige aandacht te gaan naar de kruisingen van de routes onderling. In het natwerk moet men
gemakkelijk van de ene op de andere route kunnen overschakelen, Een ander belangrijk aandachtspunt is de veiligheid van de
fietsers Lh.v. de kruispunten. Langs de geselecteerde routes moet er dan ook bijzondere aandacht gaan naar de uitbouw van
vellige, overzichtelijke oversteekplaatsan voor de fietser.

De mopelijkheid om de fiets te sallen in de onmiddellijke nabijheid van o.a. scholen, sportcentra, gemeentehuis, bibliotheek, ..
kan eveneens een belangrijke stimulans vormen om toch de fiets te nemen voor de verplaatsing naar deze locaties, Er dient dan
ook veel aandacht besteed te worden aan het plaatsen van voldoende, comfortabels fietsenstallingen binnen de gemeente. Da
fietsenstalling moet zo dicht mopelijk bij de besternming gesitueerd zijn, zodat als de fietser zijn Gets dear achterlaat hij voordeel
heeft Lo, een automaobilist die zijn wagen op een parkearplaats zet

Op de volgende kaart worden de routes die in het fietsroutenetwerk geselecteerd worden, afgebeeld.
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4.3.6. VERKEERSLEEFBAARHEID EN VERBLIJFSGEBIEDEN [VOETOAMGERS)
43,61,  Albakening verblljfsgebieden

In Ingelmunster bestaat de kern eigenlijk uit #8n grote zone in die in twee delen gesplitst wordt door het kanaal Roeselare-Leie
Vandaar spreken we toch elgenlijk van twee afzonderlijke entiteiten. We hebben dus eigenlijk twee grote verblijisgebieden, nl.
hat gebied ten noorden van het kanaal waar zich de meeste dapdagelijkse functies en diensten bevinden en een gebied ten
zuiden van het kanaal waar vooral het station een belangrijlk element vorme.

In de verblijisgebieden dienen maatregelen voorgesteld te worden die het overbodige verkesr weren en de verkeersleeibaarheid
en verkeersveiligheid verhogen, Dit gebeurt niet door |osstaande ingrepen maar door een structurele aanpak. Er moet een
integrale oplossing geboden woeden deor een combinatie van zone-30 maatregelen en circulatiemaatregelen.

De verschillende woonwijlken in Ingelmunster kunnen ter bavordering van de verkeersleafbaarheid en -veiligheid inpericht
warden als zone 30 gebieden (voor zover dit nog niet reeds gebeurd is).

43,62, Ompeving van het markiplein

Het marktplein situeert zich th.v. het drukke kruispunt Bruggestraat - Gravinnestraat - Stationsstraat - Weststraat, dat geregeld
wordt door verkeerslichten. Het plein vormt op dit ogenblik eigenlijk gewoon een parking. De omgeving van de markt zou
ruimbelijk een shuk aantrekkelijker gemaakt kunnen worden, De inrichting van het marktplein en een deel van de aanpalende
straten als zone 30 gebied zou het enge cenbrum van Ingelmunster al heel wat aangenamer maken voor de fietsers en

voeigangers.
4363 R0

Langs de N30 dient vooral aandacht te gaan naar een goade en vellige oversteekbaarheid van de weg. Dit geldt voornamelijk tar
hoogte van de verschillende kruispunten en langs de bebouwde zones.

Op het stuk van de N50 dat een omlelding vormt rand de kern van Ingelmunster, speell de verkeerslesfbaarheid en -velligheid
een minder belangrijke rol. Langs dit stuk weg is er geen bewoning aanwezig en het aantal kruispunten is beperkt De
aanwezige kruispunten zijn bij de aanleg reeds allemaal voldoende bevelligd,
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43,64,  Inrichting N35T (lussen N50 en grens Oostrozebeke)

Dwe inrichting van het wegvak van de MN357 tussen de M50 en de grens met Oostrozebeke zal voor een groot stuk beinvioed:
waorden door de aansluiting van de doortrekking van de N382 op die M357 of op de M50, Die aansluiting bepaalt namelijk de
categorisering van de weg en zal cok een invioed hebben op de intensiteiten op het wegvak, Wannesr de doortrekking van de
M382 aansluit op de M50 vormt de N357 in de richting van Oostrozebeke een lokale weg, zullen de intensiteiten lager liggen en
zijn er minder fware ingrepen nodig ter bevordering van de verkeersleefbaarheid en <velligheid,

Wanneer de doortrekking van de N382 aansluit op de N357 {ongeveer th.v. de grens met Qostrozebeke) vormt het deel van de
M357 tussen de N50 en die aansluiting een secundaire weg . Dit zal zijn invloed hebben op de intensiteiten op de weg en zal
zeker de inrichting van de weg bepalen. Ook het feit dat er langs dit stuk weg lintbebouwing voorkomt en zich een school
bevindt zal zijn invloed hebben. Bij de innchting dient de veiligheid en -leefbaarheid van de schoolomgeving en van de
bewoning langs de weg verzekerd worden,

4365 ™399 (Meulebekestraat)

Als secundaire weg | dringt zich ook voor de M39% een herinrichting op. Langs deze weg vinden we op het Er-:mdgel:li-ed Van
Ingelmunster een heel stuk lintbebouwing tensg en bevindt zich cok een industriezone.  Een heel stuk van deze weg wordt ook
beschouwd als bebouwde kom. Er zullen dan ook zeker maatregelen genomen moeten worden om sen snelheid van 50 kmdu af
te dwingen.

4.3.66. Innchung invalswegen

Uit het onderzoek is gebleken dat er op de verschillende invalswegen naar het centrum van Ingelmunster (zowel voor het
moardelijk als het zuidelijk deel) aanzienlijke verkesrsintensiteiten voorkomen., De ongevallenanalyse en de snalheidsmetingen
tonen aan dat er toch een aanzienlijke hoevealheid ongevallan gebeuren op deze invalswegen in het centrum en dat ook de
gemiddelde snelheid hoger ligt dan de maximum foegestane snelheid

In eerste instantie moetan er dan ook maatregelen genomen worden die de verkeersveiligheid op deze wegen kunnen verhogen.
Ervoos zorgen dat het gemotoriseerd verkeer ap deze wegen niet snedler rljdt dan de maximum toegelaten snelheid kan hiereoar
al een eerste stap zijn. De verschillende invalswegen dienen ingericht te worden met snelheidssermende maatregelen en er
dient de nadruk gelegd te worden ap de verblijisfunctie van deze wegen. Lagere snefheden zullen de veiligheid en leefbaarheid
in het centrum verhogen.
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4.3.6.7.  Schoolomgevingen

In de schoolomgeving wordt men peconfronteerd met een overaanbod aan autn's. Al voomaamste gevolgen kan men het
verkeerd parkeren, het belemmeren van de zichtbaarheid voor overstekende leerlingen en soms agressie aangeven, D
schoolomgeving moet kindvriendelijker gemaakt worden, dw.z. de schoolomgeving moet een verblijfsfunctie ipv. een
verkeersfunctie krijgen.

Hier moet dus aan gewerkt worden via maobiliteitsbeheersing, Infrastructurele maatregelen (bv. snelheidsremmers), de aanleg van
VOWA's (men VOWA of voetgangerswad is een verbreding van het voetpad ter hoogte van de oversteskplaatsen voor voetgangers
aan scholen), een parkeerverbod voor de schoolpoornt (wat de aanleg van ophaalzones impliceert) en schoolerven,

Het principe van schoolerven |s eenvoudig. De straat of een deel straat voor de scheolingang wordt heraangelegd als een
woonerf, waar heel traag gereden moet worden en waar de voetgangers in de praktijl tussen de aula's kunnen fopen. Het
schoolerf kan voor het gematoriseerd verkeer afgesloten worden door middel van een slagboom op schoolpiekuren.

De omgeving van de scholen langs de Schoolstraat |s eigenfijk al voor een groal stuk veilig ingericht. In de Schoolstraat is er
enkelrichtingsverkeer aanwezig, zijn er parkeervakken afgebakend, zijn er brede voetpaden en korte oversteken. We dienen hier
dan ook vooral de aandacht te vestigen op de inrichting van de schoolomgevingen die zich langs de gewest- en invalswegen in
Ingelmunster bevinden, Zo vinden we in Ingelmunster een school langs de N357 (Qostrozebekestraat) waar toch aanzienlijke
intensiteiten aan gematoriseerd verkeer voorkomen. Hetzelfde geldt voor de school langs de M50 (Bruggestraat) en de school
langs de Weststraat. Bij het aanpakken van de schoolomgevingen moet er dan ook in eerste instantie aandacht besteed worden
ter bevelliging van deze omgevingen waar er hoge Intensiteiten aan gemotoriseerd verkesr voorkomen en waar de snelheid van
het verkeer relatief hoog ligt

4.3.6.8.  Barrigrewerking kanaal en centrumbrug

Bij het realiseren van een nieuwe centrumbrug moet er voldoende aandacht besteed worden aan een verkeersveilige oplossing
voar fietsers en voetgangers. (Daarnaast zal o.a. ook de doorstroming van het openbaar vervoer een belangrijke rol spelen)

In het centrum van Ingelmunster tussen het station en de markt bevindt zich momenteel een brug over het kanaal, Deze brug
dient nu naar aanleiding van de modernigering van het kanaal Roewslare - Laje herbouwd te worden om de vrije hoogte gelijk ta
brengen aan de andere bruggen op het kanaal.

In de volgende tabel worden enkele pro's en confra’s aangegeven,
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HOGE, VASTE BRUG PLATTE, OPHAALBRUG
o PR
= Continue verbinding tussen hel noondelijk en zuldelijk deed van de ke = Hetane euindalijhe thrJIng; s ch s deden wan de ke
- Contmue doomamng opsnbaar wervess -  Eenvoutigsne inspanning woor fietsers en voelgargers om e averkant e
barreiben
= ekere vabisding veor hulpdierstan - Dramoediging doorgaand verkeer
—  Srkon is sleeds bersikboaar voor inwaners van de noardkant van het -

kanaal
—  Geen exira esplotaliskoien -

CosTia Commha,
- Wisueel en rusmielijk minder santrekkelijk - Sation zal niet continu bereikbaar zijn voor de inwoners van de
noordkant van het karaal
= - Helammering doorgang listsers an vosigangen bij open brug,
= Wranpl een exbr inspanning van fietsers mn vosigangers — D reeds bestaande en in de loekomst toenemende goederentrafiek via

hit kanaal zal ervoar 2orpen dat de h.n..;g P | sl .I'I'H&d:ﬁliﬁ i il |q‘||‘|#¢
i hitijcen sor gevolg fradelig voor hulpdiersten an openbaar vervoer|
- = Blijvends sxira euploitatiskosien

De voordelen van de ene oplossing vormen een nadeel voor de andere oplossing.  Als er gekozen wordt voor een vaste brug
dient er zeker de nodige aandacht besteed te worden aan het comfort van de fietsers en voetgangers. Hoe kleiner de
hellingsgraad hoe beter. Daarom zou men ervoor kunnen opteren om wvoor de fietsers en voetgangers een afzonderlijke
constructie aan de zijkant van de brug te manteren om op die manler de hellingsgraad al een stukje kleiner te houden,

Bij de oplossing van een vaste brug dient men er ook over te waken dat de snelheid van het gemotoriseerd verkeer niet
opgedreven wordt. Wanneer men de helling van een brug afrijdy, ontstaat nogal snel de neiging om sneller te rijden. |n
Ingelmunster zal dit niet aangewezen zijn omdat de helling van de brug langs de ene zijde uitkomt tho. de markt en langs de
andere zijde th.v. het station.

Bij de keuzre van een platte brug zal men voor een stuk indruisen tegen de doelstellingen van duurzame maobiliein.  De
aphaalbrug zal de barriérewerking van het kanaal terug een stuk in de hand werken. Ook de doorstroming van het openbaar
vervoer is met een platte brug niet steeds verzekerd.
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De gemeente Ingelmunster beseft dat een vaste brug geplaatst zal moeten worden fomwille van de barmgrewerking, hulpdiensten,
openbaar vervoer, ..} maar wenst bij de opmaak van het ontwerp wel te benadrukken dat de hellingsgraad, en zeker voor de
fletsers en voetgangers, minimaal gehouden moet worden.

4.3.6.9. Centstraat

Uit het onderzoek is pebleken dat er op as [zegemeiraal - Genlsiraal (en 2o naar de Costrozebekestraat) toch een belangrijke
relatie bestaat. De Gentstraat vormt op zich een |lokale weg die dwars door een woongebied loopt. Om nu die doorgaande
functie af te bouwen zou de Gentstraat nog ten zuiden van het kanaal onderbroken kunnen worden. Door deze relatie door te
knippen wordt zeker al bet deel van de Gentstraat tussen de N30 en het kanaal, waarlangs een grote wijk gelegen is, gevrijwaard
van veel overtollig doorgaand verkeer (verkeer dat eigenlijk geen herkomst of bestemming heett langs deze weg).

Een andere optie is het onderoreken van de Gentstraat tussen de W30d (Kortrijkstraat) en de W50 (Ringlaank.
4.3.6.10. 11-julisingel - Weststraat

Er werden een viertal varlanten ontwikkeld voor de ontsluiting van het gebied rond de VWeststraat en de 11-Julisingel. Hiermee
samenhangend kunnen er verschillende verkesrscirculaties ontwikkeld worden.

Varlant 1 gaat ervan uit dat de Weststraat de hoofdas vormt en de 17-Julisings| van ondergeschikt belang is. Dit betekent dan cak
dat men er voor de 11-Julisingel vanuit gaat dat die enkel dienst doet als ontsluitingsweg voor de omliggende woonwijken, De
Weststraat blijft dan (zoals uit het onderzosk blifkt] zijn hoofdfunctie bewaren.

Varlant 2 duidt de T71-Julisingel aan als hooidas, wal de Weststraat ondergeschikt maakt. In deze variant zal de Weststraat ontlast
worden van heel wat verkeer, Dit zal de verkeersleefbaarheid ten goede komen.

In wariant 3 worden de Weststraat en de 11-Julisingel als evemvaardig beschouwd.

Variant 4 stelt de situatie voor waarbij de VWeststraat afgesloten wordt voor het auto- en vrachtverkeer tussen lzegem en
Ingefmunster. In dit geval warden de Weststraat en de 11-Julisingel gewone woanstraten, zonder doorgaand verkesr (verkeer dat
er geen herkomst of besternming heeft) op deze assen. Voor het behoud van de bestaande busverbinding op die Waststraat en de
eventuele invoering van een voorstadsverbinding naar Roeselare moet de doorgang wel verzekerd blijven. Daarom zou men de
straat kunnen afaluiten met sen bussluis die enkel doorgang biedt aan bussen. Oak voor het fietsverkesr moel een doorgang
mogelijk blijven.
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Bij de keuze van &n van de varianten kan men rekening houden met de afweging welke weg het meest geschikt is voor een
bepaalde functie. Zo heeft de Weststraat een heel smal profiel (nu zijn er reeds heel smalle voetpaden en geen fietsvoorzieningen
aanwezig) terwijl de 11-Julisingel iets beter uitgernust is.

4.3.6.11. Wijziging verkeerscirculatie

Om de doorgang op de noord-zuld en oost-west assen te doorbreken, kunnen er circulatiemaatregelen voorgesteld worden. Hel
invoeren van een bepaalde verkeerscirculatie moet het doorgaand verkeer gaan ontmoedigen. Doordat men niet meer zo viot
van noord naar zuid of omgekeerd kan, zal het verkeer viugger geneigd zijn om gebruik te maken van de N50. Tevens biedt het
inveeren van enkelrichtingsstraten bet voordeel dat er ruimie vrijkamt voor fistsers en voetgangers,

Op de kaart wordt er een mogelijke verkeerscirculatie aangegeven. Het gaat hier om een voorstel wat nog in verschillende
varianten opgesplitst kan worden. Ook bestaat de mogelijkheid 1ot een gefaseerde invoering. Een aantal straten worden voorzien
van enkelrichtingsverkear, Om door de invoering van deze verkeerscirculatie geen ongewenst verkeer via de Bollewerpstraat te
sturen, wordt er voorgesteld om de Bollewerpstraat af te sluiten voor het verkeer van en naar de M50, De parking in de
Bollewerpstraat blijft wel bereikbaar vanaf die N50 (Ringlaan).

Dee volgende kaarten vormen een schematische weergave van de hierboven voorgestelde maatregelen,
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4.4, ONDERSTEUNENDE EN FLANKERENDE MAATREGELEN

Vervoersmanagemant s een h-E|EJﬂ5f.‘|FHi|-E WeAArin Eepﬂngd wordt am de groei van de autarmnobil st te beperl:en an anders
vervoernswijzen te promaten. In het algemeen kan gesteld worden dat de inkomensgroei, de groei van het aantal gezinnen, de
werkgelegenheldsontwikkelingen verantwoordelijk zijn voor de groei van het aantal autokilometers. Ook de aanleg van
infrastructuur heeft een groei tot pevalg,

In dit hoofdstuk wordt nagegaan welke maatregelen de gemeente Ingeimunster zou kunnen nemen om deze trend om te buigen.

Er moet echier mee rekening gebouden worden dat in pebieden waar weinig congestie aanwezig s, het moetlijker s om
instrumenten in te zetten die een selectiever autogebruik bevarderen.

De endersteunende en flankerende maatregelen worden onderverdeeld in & categariegn,
4.4.1. VERVOERSMANAGEMENT MET BEDRIIVEN, DIENSTEN, SCHOLEN, EVENEMENTEN, ..
*  Bedrijfsvervoersplannen

Om het woon-werkverkeer van een bednijf of bedrijvenzone efficiénter te organiseren en zo het niet noodzakelijke autogebruik te
verminderen kan een bedrijfsvervoersplan gemaakt worden, Dit kan ondermeer door het opzetten van carpoolprogramma’s,
door het openbaar vervoer te verbeteren, door het fietsen aan te moedigen, door bedrijfsvervoer te voorzien,

D gameante kan de afzronderlijke bedrijven of de bedrijven van een industriezone aanmaedigen om een bedrijfsvervoersplan op
e makern,

*  Fietsvergoeding

De gemesnte geeft reeds een fletsvergoeding aan zijn personeel. Op die manier kan het fietsgebruik gestimuleesd worden bij het
personeel dat op een kleine afstand van het werk woont en nu nog met de wagen komt werken.

Hetzelide kan evensens toegepast worden in de verschillende bedrijven in Ingelmunster, De gemeente kan de bedrijven
aansporen om een fietsvergoeding te geven aan hun personeel dat met de fiets naar het werk komt. In vele gevallen zal de
ficlsvergoeding sen onderdeel vormen van een bedrijisvervosnsplan.
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=  Fietsen voor het personeel
Die gemeente kan fietsen ter beschikking stellen van zijn persones| voor verplaatsingsn in functie van het werk.
= Halte-accommadatie

Om het openbaar vervoer een stuk aantrekkelijker te maken en dan vooral het wachten op de bus een stuk aangenamer e maken
kan het plastsen van halte-accommodatie al een stap in de goede richting zijn. Uiteraard is het ook van belang dat de haltes en
zijn voorzieningen in propere staat gehowden worden door deze regelmaltlg te reinigen en de vullbakken regelmatig te ledigen.
Het is de taak van de gemeente om de halte-accommodatie op te krikken en te onderhouden (verichting, - afvalbakken,
infarmatiebarden, ...,

Om het gebruik van de fiets als voor- en natransportmiddel aan te moedigen, dienen er aan de bushaltes voldoende, veilige en
comfortabele fietsenstallingen aangeboden worden.  |desal zijn overdekte fietsenstallingen. Op regalmatige tijdstippen diant
gecontroleerd te worden of de aanwezige fietsenstalling nog voldoet aan de behoefle jof e geen bijkomende
stallingsmogelijkheden nodig zullen zijn).

#  Fletsenstallingen

Mabi] instellingen die veel fietsverkeer aantrekken dienen stallingen voor fietsen voorzien te worden. Afhankelijk van de functie
moeten de stallingen op eigen terrein gerealiseerd worden jonderwijs, kantaren, ziekenhuizen, ...) of bij mesr publiek gerichte
functies (postkantoor, winkels, station, ...} op publiek toegankefijke terreinen.

Bij het sportcentrum, de schalen kan er voorrang gegeven worden aan het realiseren of eventueel uitbreiden van de bestaande
fiatsenstalling. Hetzelfde peldt ook voor 0.a. het gemeentehuis, de bibliotheek, ...

«  Owersenkomst tussen de gemeanten en de bedrijven

Om de vrachtwagen effectief gebruik te laten maken van de wegen die als vrachtroute gesslecteerd worden, kan de gemeente
een overeenkomst afsluiten met de verschillende bedrijven. Daarbi) kunnen de bedrijven erin toestemmen dat ze deze wegen
zullen gebruiken voor hun transport. In ruil daanvoor zal de gemeente dan instaan voor het ondechoud van die verschillende
wegen, De bedrijven verbinden er zich dan eveneens toe dat ze hun leveranciers en klanten ertoe zullen aanzetten om eveneens
van deze vrachtroutes gebruik te maken.
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+  Sipnalisatieplan

Fen goede bewegwijzening is belangrijk om het verkeer via een goede route naar een bepaalde plaats e leiden. Door een goede
signalisatie kan men het doorgaand autoverkeer uit het centrum weren, Met een aangepaste signalisatie kan het verkeer naar de
gewenste wegen gestuurd worden. Signalisatie kan ook in het parkeerbeleid een belangrijke rol spelen.

Signalisatie is niet enkel van belang voor het gematoriseerd verkeer, maar ook voor de fietsers is dit noodzakelijk. Zo kan men de
fletsers de kortste wijzen naar een bepaald attractiepunt.  Met signalisatie die speciaal voorzien is voor fietsverkeer kan de route
naar b, ket cultures] centrum, de bibliotheek of het sportoentrum aangeduid worden,

* Gemachtigde opzichters

Gemachtipde opzichter bepeleiden de kinderen op de schooloutes. Gemachtigde opzichters worden door de gemeents
aangesteld (bv. PWaA'ers) enfof zijn de leerkrachten van de school. Er is een bijkomende sensibiliseringsactie, waarbij de ouders
ingelicht worden en gevraagd worden om de kinderen langs deze routes te voet of met de fiets naar school te sturen. De ouders
kunnen steeds beroep doen op de gemeentepolitie om vear hun kind esn veilige route naar schoal uit te stippelen.

=  Fietspool

Fietspolen houdt in dat de leerlingen met de fiets naar school begeleid worden door een volwassene, De oudervereniging kan
hier bv. het initiatief nemen om dit met enkele ouders verspreid over de gemeente 12 organiseren. Ook de leerkrachten van de
school kunnen daaraan meswerken.

*  Fietsregistratie

In de flets kan men het rljksregisternummer van de eigenaar laten graveren. Door deze maatregel zal de dief afgeschrikt worden.
Fietsdiefstallen zijn immers een belangrijke rem op het gebruik van de fiets,
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4.4.2. TARIFERIMNG OPENBAARE VERVOER, PARKEREN, ...
=  Derdebetalerssysteem

Dre pemesnte kan gebeel of gedeeltelijk ussenkomen in de kasten van hel cpenbaar vervoer. Op die manier kunnen de inwoners
van de gemeente genieten van gratis of goedkoper openbaar vervoer.

sinds eind 2000 kunnen alle 63-plussers gratis gebruik maken van het apenbaar vervoer met De Lijn, Het Viaams Cewest treedt
hier op als derde betaler.

Cok de pemeente kan op dit vlak een inspanning leveren. Door als derde betaler op te treden kan ze er by, voor zorgen dat de
kinderen onder 12 jaar kunnen genieten van gratis opanbaar vervoer.

*  Cratis openbaar vervoer in september voor de scholieren,

De gemeente kan in samenspraak met De Lijn een formube uitderken om in de maand september de leedingen uil 2ijn gemeente
gratis openbaar vervoer aan te bieden. Deze maatregel is vooral interessant voor de feerlingen die niet in de eigen gemeente las
kunnen volgen. Hierbi| dient er wel gezorgd te worden dat vooral de leerlingen die nu met de wagen aan de schoolpoort afgezet

worden hierdoor aangesproken worden, Het is immers niet de bedoeling dat depenen die nu al de fiets nemen averstappen op
hat openbaar vervoer,

Door die eerste maand van het schooljaar te kunnen genieten van gratis openbaar vervoer zullen de scholieren en hun ouders het
gemak van het openbaar vervoer inzien. Daardoor zulien ze misschien bereid zijn om een jaarabonnement te nemen of te
blijven gebruik maken van het openbaar vervoer voor de woon-school verplaatsing

* Vergoeding voor het gebruik van het openbaar vervoer

De gemeente zou een vergoeding kunnen geven aan z'n personeel dat met het openbaar vervoer naar hat werk komt. Deze
maatregel vormt een extra stimulans om toch maar gebruik te maken van het openbaar vervoer Lpowv. de wagen. Een andere
mogelijkheid is dat de gemeente het abonnementsgeld van het opanbaar vervoer volledig terughetaalt aan zijn werknemers.

Deze maatregel kan ook in de bedrijven, scholen, enz, teegepast warden.
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» Gratis openbaar vervoer op de markicag

Tijdens de wekelijkse markidag zou men gratis de bus moeten kunnen nemen naar de Markt,  Ook de inwoners uil de
buurgemeenten die in Ingelmunster een bezoekje brengen aan de markt zouden van deze maatregel mosten Xunnen genieten.
Voor de subsidiéring van deze maatregel kan de gemeente samenwerken met z'n buurgemeenten en De Lijn,

4.4.3. ALGEMENE SENSIBILISERING DOOR CAMPAGNES
* Informatieverschaffing bevolking

Als onderdesl wvan het mobiliteitsplan wordt een  sensibiliseringscampagne opgezet.  Bi) het opstarten wvan een
sensibiliseringscampagne moet rekening worden gehouden met volgende uitgangspunten

+  Sensibilisering Is ean langdurig proces dat slechts op langere termijn vruchten afwerpt. Het uviteindelijk doel van de
sensibiliseringscampagne is immers een gedragsverandering teweeg te brengen.

+ Eenmalige initiatieven hebben dan ook doorgaans weinig effect. De kans op succes vergroot wanneer de campagne is
ingebed In een mix van andere belaidsinitiatiovan.

Blj een sensibiliseringscampagne moet een plan op langere termijn uilgewerkt worden waarbij rekening wordt
gehouden met timing en financiéle middelen, Een goed uitgewerkle en doorgevoerde sensibiliserinpscampagne kost
geld : ontwikkeling, codrdinatia, multimedia, ...

De boodschap die wordt overgedragen moet duldelifk en consequent zijn en de ontvanger moet werkelijk wijzigingen kunnen
vaststellen in het beleid en in de feitelijke situatie, Zo niet zal de ontvanger van de boadschap deze als ongeloofwaardip ervaren
&n zijn gedrag niet aanpassen.

Woar de sensibiliseringscampagne wordt een eigen 20l ontworpen, die de herkenbaarheid van de boodschap zal schragen. Een
campagnestijl is een vormgevingsconcept dat wordt toegepast op alle producten die gedurende de campagne zullen worden
gebruikt

De campagnestijl zal ook toekomstgericht zijn. Telkens er nieuwe realizaties worden bekend gemaakt wordt dezeltde stijl
gehanteerd, met een korte, krachtige en steeds opnieuw terugkerende slogan

Ma de goedkeuring van het maobiliteitsplan kan de gemeente haar inwoners Inlichten over de belangrijkste conclusies en
maatregelen die in het mobiliteitsplan vermeld worden. Dit kan pebeuren in een informatievergadering of dear het uitgeven van
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een samenvattende folder. Wanneer er bepaalde maatregelen uit het mobiliteitsplan uitgevoerd worden of toegepast zullen
worden in de gemeents, moeten de inwoners daarover ten gepaste tijde ingelicht worden.

+ Verkeerscampagne

Politie, rijkswacht en gemeente kunnen samen een verkeerscampagne opstarten. Zo kunnen e by, een campagne starten rond
het dragen van de gordel, rond het Tietsgebraik voor de kleine inkopen, _..

* |nformatie over het openbaar vervoer

e pemesnte kan samen mel De Lijn een campagne starten ter promodie van het openbaar vervoer. Daarnaast moeten ook
wijzigingen in het openbaar vervoersaanbod of de dienstregeling duidelijk kenbaar gemaakt worden aan de bevolking.  Dit kan
door middel van affiches, folders, ... Dit mag ulteraard geen eenmalige actie zijn. De mensen mosten continu geinformeerd
worden over de mogelijkheden van openbaar vervoer in hun gemeente. De informatie kan by, weergegeven worden in het
gemeentelijk Infollad,

4.4.4. SPECIFIEKE MARKETING, INFORMATIE EN PROMOTIE NAAR DOELGROEPEN

+ Verkesrseducatie

De politie en‘of rijkswacht kunnen in het begin van het schooljaar in alle scholen gaan spreken over verkeersveiligheid en hoe de
leerlingen zich veilig in het verkeer kunnen gedragen. Dit kan dan in de praktijk eens toegepast worden in by, een verkeerspark.
Door het credren van zo'n verkeerspark kunnen de scholieren met hulp van de politte wegwijs pemaakt worden in de
verkeersregels. O die manier kunnen ze op een speelse manier leren hoe ze zich op de openbare weg veilig kunnen
verplaatsen,

Daarnaast kan men de leerlingen al op school bewust maken van de mobiliteitsproblematiek.  Ze aanmoedigen om gebruik te

maken van alternatieve vervoerswijzen, e moeten erop gewezen worden dat er nog andere vervoersmiddelen bestaan dan de
wagen,
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*  Promoten van het fietsgebnuik

Het geven van een fletsvergoeding aan hat gemesantepersoneel kan reeds een vorm van promotie betekenen voor de fiets. Ook
de bedrijven dienen hat fietsgabruik onder hun personeal aan te moedigen. De werknemers kunnen by, gewezen warden ap de
vele voordelen die het fietsen biedt imilieuvriendelijk, goed voor de conditie, het is gezond, ...

Ok in de schalen moet er promotie gemaakt worden voor het fietsgebruik,  Een grote grosp feetlingen wordt immers met de
wagen aan de schoalpoort afgezet,

= Verkpersveiligheid

De gemeente kan aan de schoolgaanden wit zijn gemeenten by, reflecterende strips geven die de scholieren op hun kledij,
boekentas, ... kunnen bevestigen, Op die manier hefpt de gemeente mee aan het verhogen van de verkeersveiligheld van de
jongeran, Die strips zullen de learlingen in het donker immers van op afstand duideliji zichtbaar maken voor het aankomend
verkeer,

445, HAMNDHAVING VAN BIV. SNELHEIDSREGIMES, PARKEERREGIMES, ...
+ Handhaving parkeerbeleld en snelheldshelaid

Die effectiviteit van hel pemeentelilk parkeerbeleid is sterk afhankelijk van de mate waarin de maatregelen die tat doel hebben het
parkeren te reguleren, worden nageleefd. Handhaving en controle zijn dan ook te beschouwen als sluitstuk van het gemeeantelijk
parkeerbeleid. Hetzelfde geldt rouwens voor het snelheidehelaid.

#  Fietscontrole

Im het begin van het schooljaar kan de politie controleren of de fistsen en bromfietsen van de leerlingen in orde zijn. Deze actie
kunnen ze ook uitbreiden tot alle fietsers, Op die manier kan een bijdrage geleverd worden aan de veiligheid van deze

wesTTelrLikers,
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4.4.6. BELEIDSONDERSTEUNING
+ Verkeerscommissie
Om het verkeersbeleid in de gemesnte te bepalen kan er een verkeerscommissie opgericht worden. De commissie kan

samengesield worden uit deskundigen (palitie, rijkswacht, ...) en maatschappelijke actoren {scholen, verenigingen, ...J.

Diaarnaast kan er ook gekozen warden voor de aprichting van een verkeersvelligheidscel die samengesteld zou zijn it leden van
de politie, rijkswacht en technische dienst {afdeling infrastructuur). Indien nodig kan deze groep uitgebreid worden met een
exctern expert,

«  Maobilitelsambtenaar (zle verkeersvelligheidscel)

In de gemeente kan er een ambtenaar aangesteld worden die zich zal bezighouden met de mobiliteitsproblematiek in de
gemeente en met de uitvoering van hat mobiliteitsplan.  Die persoon zal nauw samenwerken met de technische dienst, de palite
&N extEmen.
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5. OMSCHRIJVING SCENARIO"S EN EVALUATIE
5.1. OMASCHRIVING SCENARIO'S

5.1.1. TRENDSCEMARIO

Het trencscenario gaat wit van een doorrekking wan het woegere beleid m.bt ruimtelijke, socio-economische en
verkeersontwikkelingen naar de tijdshorizen van 20010 toe,  Met vroeger beleid wordt bedoeld het beleid van voor het RSY,
periode voor 1997,

Wat de ruimtelijke ontwikkelingen betreft, houdt dit een verdere invulling van het gewestplan in en de uitvoering van de reeds
opgemaakte BPA's. Als we de trend doortrekken betekent dit ook een verdere uitbrelding van de limtbebouwing, Voor
Ingelmunster wordt een stagnering van het aantal inwoners en de tewerkstelling voorspeld tussen 1991 en 2010

De intensiteiten aan gemotoriseerd verkeer op de wegen in Ingelmunster zullen nog verder paan toenemen, Het toenemend
autchezit zal immers cok een tenemend autogebruik met zich meebrengen. Het aantal reizigers van het openbaar vervoer,
vooral de bus, gaat verder omlaag. De stijgende verkesrsdrukte versterkt het subjectieve onvelligheidsggevorl waardoor er nog
meer mensen genedgd zullen zijn om de wagen te nemen ipv, de fiets of te voet te nemen. Om de aantasting van de
verkearsveiligheid en -leefbaarheid toch een stuk te beperken worden er op een aantal plaatsen maatregelen genomen die o.a. de
snelheid van het gemaotoriseerd verkeer moeten afremmen.

Op het grondgebied van Ingelmunster kamt heel wat verspreide bedrijvigheld voor, waardoos de gemeente gecanironteerd wordt
met een aanzienlijke hoeveelhedd vrachtverkeer, MNaast hel vrachtverkeer van de bedrijven uit Ingelmunster zelf zit er ook heel
wat doargaand vrachtverkeer (verkeer dat geen herkomst of besternming heeft in Ingelmunster) ap het wegennet in Ingelmiunster,
Voor de noord-zuid richting is er de omleiding rond het centrum, maar voor de aost-west richting bestaat deze niet. Dit betekent
dat er op de wegen in het centrumgebied esen aanzienlijke hoevealhaid vrachtverkeer zit, dat als hindedijk ervaren wordl. |n het
trendscenario worden geen maatregelen genomen om dit vrachiverkeer ult het centrum fe weren,

Verder wordl er in het trendscenario uitgegaan van een behoud van het bestaande aanbod aan openbaar vervoer, zowe! voor de
trein als de bus. De toenemende verkeersdrukte op hel wegennet zal echter zorgen voor meer oponthoud van de bus. De bus
krijgt het dan ook moeilijk om zich te handhaven tussen de andere vervoerswijzen.
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D fietsers worden |n het centrum een beetje verdrongen door het toenemend aantal auto’s en vrachtwagens, waardoor het
velligheldsgevorl afneemt.  Er worden op het wegennet |osstaande acties genomen om het fistsen een stuk comfortabeler en
velliger te maken. Deze acties kaderen echiter niet in een samenhangend fietsroutenetwerk.

De bestaande ondersteunende en flankesende maatregelen (gemachligde opzichters, opstellen van verkeerscampagnes, ...) zullen
naar 2010 e verder toegepast worden,

Op de kaart worden de elementen uit het trendscenario schematisch weergeaeven,
3.1.2.  SCENARIO'S DUURZAME MOBILITEIT

Aan de hand van de in het vorige hoafdstuk opgestelde opties voor de verschillende werkdomeinen worden er voor de gemeente
Ingelmunster twee scenario’s ‘duurzame mabilliteit’ omwikkeld, Beide scenaria’s verschillen in die zin van elkaar dat de opties uit
het tweede scenario een stuk verder gaan, een stuk ingrijpender zijn dan die uit het eerste scenario.

ELEMEMTEM LIT SCEMARIO 1 ¢ WVERKEERSVEILIG EM LEEFBAAR IMCELMUMSTER

In het eerste scenario wordt er vooral nadruk gelegd op een verkeersveilige en -leefbare inrichting. Zo worden de verschillende
invalswegen naar het centrum ingesicht volgens het doortochtprincipe. In de woonwijken wardt er ultgegaan van de invoering
van zone 30. Het openbaar vervoer wordt in dit scenario cpgewaardeerd tot er voldaan is aan de voorwaarden gesteld rond de
basismonilitest. Hiervoor wordl er uitgegaan van de invoering van een belbus op het grondgebied van Ingelmunster. Tevens
warden er opties aangegeven om het doorgaand verkeer [varkeer dat geen herkomst of bestemiming heeft in Ingelmunster) uit het
centrum van Ingelmunster te weren., Het regionale verkeer dient zoves| mopelijk via de M50 en zo verder naar de M36 en de N37
afgewikkeld te worden,

+  Ruimtelijke opties

Bi] de: rulmtelijke apties wordt e gepleit om de nieuwe ontwikkelingen zoveel mogelijk binnen de kern of direct aansluitend op de
ke te laten gebeuren.  Door kerminbreiding en het versterken van de kern bevinden de verschillends functies binnen de
gemeente Ingelmunster zich op een wandel- en fietsafstand van elkaar. Deze maatregel moet er al voor zorgen dat de mensen
minder gebruik zullen maken van de wagen en gemakkelijker aangespoord kunnen worden tot het gebruik van de fiets, Deze
optie wordt nagestreefd ongeacht de gemeente wel of niet hoort bi| bet reglionaalstedel ijk gebied Roeselare,
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Om de open ruimte niet verder aan te tasten worden ook de patentiéle bijkomende terreinen voor bedrijvigheid gelokaliseerd,
aansluitend op de bestaande bedrippenzones. Verder wordt er ook ruime aandacht besteed aan de opwaardering van de
statiomsomgeving en het opwaarderen van et centrum en de centrumfuncties,

# Werkesrse g0 vervoersnetwerken

De categorisering van het wegennet en de structuur voor het goederenvervoer is er zo op gericht om het doorgaand verkeer
{verkeer dat geen herkomst of bestemming heeft in Ingelmunster) rond de kern te gaan afwikkelen. Via de N50 bereikt men in
ruidelifk richting immers de N36 en in noordelijke richting de N37, vanwaar men rechtstreeks een aansluiting heeft op het
hoofdwegennat. Al het doorgaand verkeer kan dan ook rondom het centrum van Ingelmunster afgewikkeld worden wat de
verkeersdrukie zal doen afnemen en de verkeerslesibaarheid in het centrum zal verhogen, Via signalisatie en inrichting dient dit
zo aan het verkeer opgelegd te worden.

Het parkeerbeleid gaat uit van het stand-still principe. Om de mensen meer gebrulk te laten maken van de grotere parkeerlocaties,
roals by, de parking achter het gemeentehuis, dient er een parkeersignalisatie opgesteld te worden.

Het openbaarvervoersnetwerk gaat uit van een behoud van de bestaande lijnvoering van de bussen van De Lijn. Om te voldoen
aan de voorwaarden gesteld in het decreet omtrent de basismobiliteit wordt er een belbus' voorgesteld. Vioor het treinverkeer
bestaat er vanult de gemeente de wens am ack in kel weekend terug een uurverbinding te krijgen®. Zowel het verhogen van de
frequentie van de trein in het weekend als het hoger aanbod van de bus via de belbus moet ervoor zorgen dat meer mensen
aangesproken worden tol het gebruik van de bus of trein Lpv. de wagen. Door de invoering van de belbus wonen er immers
meer mensen binnen een halte-afstand van het openbaar vervoer.  Maast een verhoging van het aanbod kan ook een betere,
comfortabelere halte-accommodatie een bijkomende stimulans betekenen om mesr gebruik e maken van het openbaar vervoer,

Dok het withouwen van een fietsroutenetwerk vormt een belangrijk element in het scenaric duurzame mobiliteit.  Door het
creéren van veilige, comfortabele &n aangename fistsverbindingen kunnen er meer mensen aangespoord worden tot het pebruik
wvan de fiets ip.v. de wagen. Onderzoek van de pendelgegevens toont immers aan dat er nog een ruim potentieel aan bijkomende
fietsars overblijft.

' marmaal zou de belbus voor het Ed.‘lilh’J Izcgﬂm-lngtln'unﬂ:ﬂ in januart 2003 van stan gaan,

1 'u'-ulg«nnndﬂ B bl S, wardt @ vanal decesnbssr 20032 LTI e umwhmnhng_:‘n Fnl wpakangd verzekerd
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Om de verkeerstesaarheid te verbeteren, worden een aantal verkeersleefbaarheidsmaatregelen voorgesteld. In de verschillende
woonwijken wordt voorgesteld om zone 30 in te voeren. Om de verkeersveiligheid langs de verschillende invalswegen te
verhogen en van het gemotorisesrd verkeer een aangepast rijgedrag af 1= dwingen, dienen deze wegen heringericht te worden.
Miet enkel langs de invalswegen dient or aandacht te gaan naar de verkeersleefbaarheid en -veiligheid maar ook langs de M50, de
m357 {Dostrozebekestraatl en de MN399 (Meulebekestraat) dient dit een aandachtspunt te zijn, samen met een pgoede
oversteekbaarheid van de weg. Ook de schoolomgevingen verdienen een bijzanders aanpak,

=  Ondersteunence en flankerende maatregelen

Het pakket aan ondersteunende en (lankerende maatregelen {o.a. plaatsen van meer en comfortabele fietsenstallingen, beters
halte-accommodatie, geven van fietsvergoedingen, ...) moet meer mensen aznspofen om over te stappen van de wagen naar het
openbaar vervoer, de fiets, ... [Caarnaast zullen deze maatregelen de mensen inlichten over de verschillende alternatieve
vervoerswijzen en de voordelen die ze bieden.

ELEMENTEM LT SCEMARIY 2 ¢ VERKEERSARM IMGELMUNSTER

In dit scenario worden alle elementen uit scenario 1 mee opgenomen en worden ze aangevuld met een aantal bijkomende opties.
Hier worden een aantal opties aangereikt om het autoverkeer (zeker in het centrum) nog verder te gaan ontmoedigen. Tevens
wordt het aanbod aan openbaar vervoer nog verder ultgebreid, bovenop de basismobiliteit,

Bijkamende elemenien in scenaria 2

Om de afwikkeling van het vrachtverkeer via de M50 en zo naar de N36 en M37 te laten verlopen en dit nog sterker te gaan
afdwingen wordt er in het centrum van Ingelmunster een vrachtverbod apgelegd. Enkel het vrachtverkeer dat een herkomst of
beesternming heeft in het centrum mag er nog inrijden.

In het eerste deel van de Weststraat en de Oostrozebekestraat zou een parkeerverbod ingesteld kunnen worden. Op die plaatsen
is het wegvak vrij smal en door het instellen van een parkeerverbod komt er meer ruimte vii| voor de awakke weppebruikers
ifietser en voetganger], In de onmiddellijke omgeving van beide wegen zijn er voldoende alternatieven om de wagen te parkeren.

Maast het terug invoeren van de uurfrequentie van de spoamnverbinding in hel weekend en ervoor te zorgen dat er op het
grondgebied van Ingelmunster valdaan is aan de voorwaarden die gesteld worden omtrent de basismobiliteit, worden nog een
aantal bijkomende maatregelen voorgesteld om het openbaar vervoer op te waarderen, Er wordt geopteerd voor een versterking
van het openbaar vervoer op de as Roeselare - Waregemn langs de N357. Deze maatregel moet het openbaar vervoer op deze
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sterk verstedelijkte as gaan verbeteren. Een andere maatregel is het versterken van het openbaar vervoer op de as Kortrijk - Tielt.
Vanuit of naar de gemeente Ingelmunster bestaat er een belangrijke relatie in de richting van Roeselare, Waregem, Kortrijk en
Tielt, zodat dere wverbindingen heel wat extra mensen kunnen aanspreken.  In het kader van de afbakening van het
regionaalstedelijk gebied Roeselare wordl er ook nog de vitbouw van een stedelijke verbinding Roeselare - lzegem - Ingelmunster
voorgesteld,

Maast de verkesrsleefbaarheldsmaatregelen die in het eerte scenaria reeds aangegeven worden (invoering zone 30 in de
woonwijken, herinrichting van de invalswegen naar het centrum, aanpakken van de schoolomgevingen, ...) worden hier in het
twesde scenario een aantal bijkomende maatregelen voorgesteld. Deze maatrepelen moeten hel doorgaand verkeer nog meer uit
hat centrum weren en het gebruik van de wagen binnen het centrum verder gaan ontmoedigen. Om de noord-zuid en oost-west
bewegingen & doorfbreken kan er in het centrum een verkesrsciroulatie ingevoerd worden.  De omaeving van de Markt en de
aanpalende straten kunnen ompevormd wordan tot een samenhangend zone 30 gebied, waardoor het centrum al een stuk
aangenamer wordt voor fletsers en voetgangers, De invoering van de verkesrsclroulatie en de herlnrichting van de omgeving van
de Markt moeten zorgen voor het creéren van een verkeersarm centrum. Een andere maatregel is het doorknippen van de
Gentstraat, waardoor de oost-west relatle ook nog eens doorbioken wordl  Afhankelifk van de keuze voor de verkeercirculatie
kan er aan de Weststraat en de 11-Julisingel een andere functie toegekend worden, waaraan dan ook een specifieke inrichting aan
wasthangt.
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5.2, EvALUATIE

Het trendscenario s het scenarla waarin het beleid van voor het RSV geprojecteerd wordt naar de tijdshorizon van het jaar 2010,
Dit betekent o.a, een versnippering van de open ruimte door bijkomende bebouwing voor het wonen en bedrijvigheid, het zware
verkeer {ook het verkeer dat er geen herkomst of besternming heeft) blijft door het centrum rijden, Er worden maatregelen
genomen voor de bevelliging van het fietsverkeer, maar dit kadert niet binnen een netwerk. Verder worden er ock losstaande
maatregelen genomen voor een verbetering van de verkeersleefbaarheid.

In het duurzame scenario “Verkeersveilig en -lesfbaar Ingelmunsier’ wardt er vooeal sandacht besteed aan de verkeersveilige en -
leefbare inrichting van het wegenned in Ingelmunster.  Daarbij is het van belang dat het {zware} doorgaande verkeer uit het
centrum geweerd wordt en afgewikkeld wordt via de M50, die rond de kern van Ingelmunster loopt  Verder wordt er veel
aandacht besteed aan de ultbouw van een fletsroutenetwerk, Ook de ruimtelijke opties zoals kernverdichting moeten er toe
bijdragen dat er meer gebruik gemaakt wordt van de altematieve vervoerswijzen. Het openbaar vervoer wordt verder
opgewaardeerd tat er voldaan is aan de basismobi litei.

Het scenatio “Verkeersarm Ingelmunster’ gaat hierin nog een stap verder. Om het zware verkeer uit het centrum fe krljgen, wardt
er een vrachtverbod voorgesteld in het centrum. Om de verkeersleefbaarheid en -veiligheid te verhogen, wordt de ompeving van
de pMarkt en de aanpalende straten ompevormd tot zone 30 gebied. Tevens wordt in het esrste deel van de Weststraat en het
eerste deel| van de Oostrozebekestraat een parkeerverbod ingesteld. Op die manier ontstaat er in deze straten meer ruimte voor
voetgangers en fietsers. Maast hel omvormen van het kerngebied rond de Markt tot zone 30 gebied wordt cok de invoering van
een verkeerscirculatie voorgesteld.  Dit moet ervoor zorgen dat de noord-zuid en de cost-west bewegingen doorbroken worden,
De verkeerscirculatie die gekozen wordt, zal een invloed hebben op de functie en de inrichting van de Weststraat en de 11-
|ulisingel. Om de mensen meer aan le zetten tat het gebruik van het openbaar vervoer ip.v. de wagen wordt het aanbod aan
apenbaar vervoer opgehoopd. Zo dienen de fijnen Roeselare - Waragem en Kortrijk - Tielt versterkt te worden, Daarnaast wardt
in het kader van de afbakening van het reglonaalstedelijk gebied Roeselare een stedelijke verbinding met het openbaar vervoer
voorzien tussen Roeselare, lzegem en Ingelmunster.

Aan de hand van de vooropgestelde doelstellingen zullen de verschillende scenaria’s ten opzichte van elkaar getoetst worden.
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1 |
TREMDSCEMARID | DULRZAAM SCENARID | VERKEERSVEILIG EN = | DIUURZAAM SCENARIC : VERKEERSARM
LEEFBAAR INGELAAINSTER IMGELMLFMSTER

GENTEGREERDE BENADERIMNG VAN RLUIMTELIKE CRDEMING, MOBILITEIT EM INFRASTRUMTUILR

Oe suimtelijbe onwikkelinpen gaan wl van een | Do kerninbeeiding en et versterken van de centrimfuncties zomgen envoes dat de abeuwe onbwibkelingen
verderzetting van het beleid van voor het RSV, @ | binnen sen fiets- en‘ed wandelafsiand vallen van de bestaande functies.

hetekent 'n.l.-ll.hl:l:ang axnenljden van woon- on |
wiarmitbreidingsgehisden, verdere verlinling, ... :

Hel bundelen van de verschillende funclies zoals wonen, werken, ortspanning, ... 2omgl woor een belers
bereikbaarheid en vereervoudigt de bediening met het openbaar vervoer

Uithouw wan  een  stedelijke  busverbinding
Roesalane - 1zogem - Ingelmunster in bet kader van
bt regionaalsiedalijk pebied Rosselars

VERSTEREING WaM ALTERMATIEVEN WOOR HET ALITOWVERKEER

Betatad van het bestaarde aanbed aan openbaar | Verhogen operbaar venoersannbad 1of veldaan is | Uithreiding busaanbod Dovencp de hassmalbilieail
yEryE ann e yoarwsarden  pesteld mnd  de | door het vertedkan van bel openbaar veroer op
bastsmabilines de assen Roeselare\Waregem en Kodrijk-Tielt en
de willmsew van emn stadelijke verbinding

Rozsslare-lzegem-IngsImurster

Terug uurirequentie van de spoorverbindingen in het weekend

W wr op dal momend noodzaak is, wordl er | Het uithouwen van een samenhangend listsroutenebeers mel comlonabele felsoorzisningen wasr
evenlues] overgegaan ol het  realiseren van : radigl moet een waardig ahernatief bieden voor het auloverkeer

flatswaorzieningen |
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|
TREMDSCEMARIO | DUURZAAM STENARIC : VERKEERSVEILIG EM = | DUWRZAAM SCENARID | VERKEERSARM

i LEEFEAAR [RGELMIUMSTER IMGELSLIPSTER
1 |

Behoud wvam de bestaande andersteinends en | D= ordersteunends en (lankerende maniregelen mosten de mensen sEmuleren om mesr gebruik te

Nlankerends maaltregelen | maken van o.a. fiets, openbaar vareoer
—— |
Ad hoc worden fietsenstallingen, bushalbes, ... | Castractuneerd plaatsan van flatsenstallimgen, hale-sceommedatis, |,

aﬂﬁﬂm |

CIFTIMALISERING DODS CATEGORISERING WEGENNET

Er worden peen extra maatrepelan gencemen am D cotegarisering van het wegennet yormt de basis van de vedbesrsafwikkeling.  Mils een aangepaste

het vardissr mesr e osluren en el doorgaand | werkeerssignalizatie most al het doargaand verkesr (vedoesr dat goen herkomss of hﬂlmln; Famifts i
verkesr e artmaedigen | cig M5 .ﬁgalgld wordan aiaar de W37 of de M35,

I Dwoor de wegencategorsering en de daamnes samenhangende verkesrisignalisatss meet het deongaanch

| ke i de kortsle, voor de woonkernen minst hinderdijie route nasr het bogere wegennel

MOBILITEITSHELEID GERICHT Of HET BEHEER VAN HET VERKEER

|
Er warden geen concrete maatregelen genomen | De keminbreiding en het vestecken wan de centrumiuncties zal b=t santsl en de afstand van de

om hel verkesr 1e beheren | wemlaalzingen gaan bepetaen

D Imvesding van een parkeerverbad in een desl
van de Weslstraal en de Oostrozebekestraat

Het srachiverbod in hetl centrum most srvoor
rorgen dal hef wachtverkeor  effectiof gnh.rulh'
makt van de omleidingswing mnd bel centrum van
Irselmunster
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TREMDSCEMARID

DUUREZAAM SCEMNARIO @ VERKEERSVEILIGEN - | DMULRZAAM SCENARID ; VERKEERSARM
| LEEFEAAR IMGELMLUMNSTER IMGELMUIMSTER

[ [ invaaring van een verkeerscirculatio an pore
I in ket erge cenrumgebied  moel  de
inlemsiteilen aan Eﬂﬂnﬂ:ﬂmﬂl‘d wigrkoeer daar doer

prcrederd wordi

|
| afnemen waardoor er een verkessammer certrum
1
1

WVERPLAATSIMCSMOCELIKHEDEN YOO8 ALLE DOELCROEPEN MAAR ALLE DOELGERIEDEN OF EEN SELECTIEVE MANIER WAARBCRGEMN

Veshapan vin hel spoaraanbod in het weekend ol ssn uurirequentie

| Het verhogen wan het openbaar vervoersasnbod 1ot | Verhogen van bel openbaar venvoersaanbod doar
er voldaon is 220 d= bazismabilibeait | kst wersterken vam een aantal  aslijpan, ol
| werlsindirg Konrijk - Tielt, Rosselare - Wansgem,

|
Dosr hot ulthoureen van een fletsoulenetwek zijn de vosrpaamate |ocolies in de gemeente |en de

beaurpemesnten| mel =lkaar verbonden
|

Ve VERKEERSLEEFBAARHEID MINSTENS OF HET HUICHGE MIVEAL! HANDHAVEN + WERKEM AaM EEN VERHOOGDE LEEFBAARHEID

1
Agd hoc worden er mastesgelen genomen om de ! O herireichting wan de verschillende irvalswegan naar bt contrem van |npelminster et de
verkpersleaibaarheld plastselijk ta verbetanen, aa, | verksenleelbantheld op deses plastsen verbeteren

plaatsen van verkeensplatesus, |

| —
Imvaering van zane 50 in de wenchill=nde woormijloen
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TREMDSCENARIO

|
DU REAAM SCEMARKD | VERKEERSVEILMS EM -

LEEFRAAR IMCGELMLINSTER

DULRZAAM SCEMARIOD @ VERKEERSARRM
IMGELMUIMSTER

Aandacht voor sen verkeersyeilige en leefbare infichilng van de M50, de N399 en de N357

Irrichien van de schoolompevingen tol veilige en verkeerslesfbare amgevingen imet bijzondere aardacht

woor de hwes wijkscholen buiten die em, respectievelijk I:uﬁ: da M50 e die MIZTH

Bijeondere nadruk op een verkeendesfbare oplossing voor de hermanleg van de centrale brug over bt

kanaal, in het b zonder voor fletsers o v Ranges

Dl irecering van een pooe 30 in de amgeving van
de matkt en e aanpafends  straten zal de
verkparsloofhaarhead a0 hat
Inge=lmurster verhagen

canfram  wan

D invosring wan een verdoserscirculatie moet de
nogrd-zishd en ostwest elatie in bet centrum van
Inge|murster  doorbreken.
verdwint zo poed als alle orgewesnst verdess in

Op  die  manier

het cerdrum,

Het afsluiten vam de Gentsiraal zal in bl
centrumgedeslie ten zuiden wvan het kanaal de
aoat-west relate docelwelon wat hat wverbosr sl
armaedigen om van deze verbindirg gebruik e
maken.
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|
TREMDSCENARIO [ DumzAsM SCEMARID ; VERKEERSVEILIG EM - | DIVLIRZAAM SCEMARID | WERKEERSARM

: LEEFBAAR ENCGELAMLIMSTER I IMGELMLIMSTER

DE TREMDWASTIGE DOALING Wk DE VERKEERSONVEILIGHEID VERDERZETTEN + STREVEN MAAR FEN STRUCTURELE VERKEERSVEILIGHEID

|
Do, door het plaatsen van verkeensplateaus worde | D bernricheing van de verschillende imvalswegen most sen aongepast snelheidsgedrag van de
er gepoopd om de snetheld wan het verkeer e [ wappsbrutiers aldwingen. Dil mos| de verkeersveiligheid gaan verbeteres,
varlapen wat de verkesrsveiligheid ten goeds o :

maoelen komen |

e _|. —_—

Aandacht voar een goack en vellige oversteekbanrheld van de NS0 = sanpak van de herindchiing van de
| MIFT (Domirazebekeirant) en de MI99 (Meulebekestraal)

WERRETEREN VAN DE MOODZAKELIKE LEEF- EN CHMUGEVINGSKWALITEIT VOOR DE BEVWONERS

1
| De invosring en amvorming van de verschillends woonwijken ol zome 30 zullen de leel- en
i amrgavirzskwaliteil vaor de imvoners van dees wijken gaan verbeteren,

| Hael harinilchten wan de verschillersle invalwegen moet degs ompevingen een stuk 2ang=namer maken

| | D herirerchting, van de omgeving van de marki en
| de aanpabande stralen oo zone 30 pebied zal de
leef- =n omgevingskowalitelt voor de hewonen: in
at gqhhm:l vt lenen

Cie invosning van sen Immgd:rep-uiu.ng ap de verschillence WERaI e raar bt ceniraen lesdem moss de
ayverlast aan wveachtverkear dat pesn bestermming heelt in b=l cenirum gaan wvermijden waardoor de
| leelbaarheid veroog)
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TREMDSCEMARIC CULRZ AN SCEMARIO @ VERKEERSVEILIG EN - | DILIURZAAM SCEMARIC | WERKEERSARM
LEEFBAAR INGELMUNSTER INCELMUNSTER

I8 STAMD HOUIDEM Vard DF BEREIKBAARMEID

| |
Uithreiding wan het cpenbaar wervoarsaanbod tot | Verhogen wvan hal  opanbaar  venvoersaanbod

| er voldaan is aan de basismabiliveil bovenop de basismabiliteil door het versierken van

de aslijnen

D wiknomwy wan men efsmoulenebaeark

D imvoering wan een verkeescirculatie in het
centrem moet de poordauid  verbinding  gaan
| deaibrekan

Clpenaken &n invoenen van een parkeersigralisatieplan

Aandachl voar een verkeersveilige en <leethare oplossing voor de beaanleg wan de centrale brug modat
bezide defen van de kem voor de werschillonde verkesrsdes | nemess viot beneikbaar bilijven

Belde duurzame scenario’s bevatben elementen die ervoor zorgen dat de deelstellingen voor een dudrzaam mobiliteisbeleid
beantwoord worden. Doordat er in het tweede scenario verdergaande maatregelen voorgesteld waorden, zoals een vithreiding van
het openbaar vervoersaanbad, nog meer verkeersleefbaarheidsmaatregelen, invoering van een verkeerscirculatie, voldoet het
tweede scenario sterker aan de doelstellingen omtrent duurzame mobilitit dan het eerste scenario,



